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L arte delle strade ferralo benché abbia qualche rotto antico 
esempio nelle nOJtre «ve di ferro, si può dir nuova per l'Italia. 
Naia in Inghilterra e (alla quivi grande colla mirabile applica- 
zione delle macchine locomotrici, In quale le diede lami ed in- 
calcolabili vantaggi sugli ordinari! mezzi di comunicazione, le più 
illuminate nazioni a gara sì affrettarono a studiarne le teorie e len- 
ii commercio e l'industria, e ad allargare l'agiatezza e la prospe- 
rità propria. La Francia , la Germania, il Belgio c specialmente 

c progettarono per ogni patte maravigliosc vie di questo genere 

ranno un'epoca nella sloria della civiltà umana. Ora pare che 
anche in Italia si pensi daddovcro atl approfittare dell'utile in- 
alcune delle quali già si fecero osi fanno degli studi prcUminari e si 

conversazioni e riempiono molte pagine ai nostri cento giornali. 
Pensai quindi che la pubbhcazìone dì un'opera che servisse a 
sparger Inini in propesilo r.eìl.i nozi.jn..- t r'jrt!i;;si; popilnr! i piii 
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ovvi priuclpii dell'ani! nuova, riuscirebbe in quesii momenti op 
portunissìma e di jjr.mili'i'.liiiii utilità. Comporre uh libro origi- 
nale senza esperienza propria e sema modelli Tra noi, a cui ap- 
poggiare la domina, (.liiircilii- vncbbe 5tsto lavoro presuntuoso, 
improbo e sfornilo di quel credilo che gode olii parla di materia 
propria nella (piale ba consumato anni e fatiche, non sarebbe 
riuscito che un strato delle varie opere pubblicale olttemonli ed 
oltremare, nel quale il iflìeil mente si sarebbe potuto mantenere un 
nesso di idee, una unità di jic i in ij .li ,-,1 una . -jiiiif-lianzo di stile. 
Pirriin jiiL^i il panilo di iinpendere una traduzione, e scelsi a 
pi i'ÌÌ:h:ji/..i itigli aldi trattatisti il presente Saggio di lìdoardù Bial 
il quale fa parie dulia Harr<>[ia [{nrii-bipeilira di Manuali del 
Horel, pubblicato nel i834, come quello clic si distingue per 
semplicità, ordine e chiarezza mirabile di concetti c di stile, e 
pi-r |ierspieml;i di vi-dul.! lìlo.-uliibii e tecuiclie, e elle senza in- 
tainarsi nellr astrusi' teorie matematiche, patrimonio dì pocbi , 
poteva essere alla portata non solo delle persone dell'arte, ma anche 
di quelli che senza essere dell 1 arte hanno priocipalissimo in le- 
dami. Un libro poi che si diffonde a confrontare ii nuovo cogli 
antichi mozzi di comunicazione ed a stabilire i criteri di con- 
venienza per l'aprimento di una strada ferrai 




li-frale risjjuardale sono l'aspetto ai 

in Italiano e gentilmente offertami dal traduttore dello bganziu, 
istitutore della Biblioteca dell'Ingegnere Civile, e compilatore del- 
l' Architeli nra dei Mulini, signor Ingegnere Giuseppe Cadoiini-y 
nome abbastanza noto alle scienze perche valga un encomio. Però 
dove mi parve mancasse il testo per la universale intelligenza, non 
ho tralasciato di ci.-rean' di supplirvi togliendone le t 
ne' libri classici dell'arte; come non hi 
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mano quelle idee che mi parvero opportune per l'applicai ione 
delle strade lerralc ai Mitri paesi, e .li notarvi tulli quei perfe- 
zionamenti clic il progresso dell'arie ha trovali in questi uldmi due 

le altre sono mie. Pei te Appendici aggiuute in fin d'opera sono 
indicale quivi stesso le fonti onde furono attinte. 

potenza acquistata dalla civiltà può dare non solo al commer- 

derà l'importanza del soggetto. Ceno che non è ormai tempo ila 
bilanciarne i vantaggi cogli inconvenienti. Le naiìonichcne ap 
profittarono, acquistarono con questo mezzo troppa superiorità su 
quelle che io trascurarono, quella superiorità che somministra la 
facilitazione , il buon prezzo e la velocità dei trasporti. Le di- 
minuite spese di trasporto aumentarono valore agli stabili , ani- 
marono le cave de' materiali atti alla combustione, alle costru- 
zioni, agli usi tutti dell'uomo, accrebbero lo sviluppo e la pro- 
sperità delle manifatture, e facilitando lo. stabilimento di nuove 
officine raddopperanno i mezzi di lavoro e quindi di ben essere. 
Aggiungiamo a ciò i vantaggi portati dalla facilità e celerità delle 
comunicazioni die non si possono facilmente calcolare, ì quali 
moltiplicando le relazioni commerciali, estendendo i lumi della 
istruzione e difendendo nel popolo quella attività che e la prin- 

dei popoli e formare ampio soggetto agli studi degli economisti, 
senza accennare l'influenza che la nuova invenzione sta per por- 
tare all'arte della guerra ed alla politica coll'elìminare le distanze 

intera della [orza di uno Stato. ? 

Ora se gli esposti vantaggi possono spargete tanto beneficio 
sul generale delle nazioni, clic sarà dell'Italia, di questa terra 
prediletta dalla natura, che pel suo clima, per la sua conforma- 
zione e per la sua geografica posizione ha tante prerogative sulle 
.litro, ove l'aiutino provvide disposizioni ammlnijltative le quali 



cimi lutti i ineiii trovati dalla presenti; civiltà concorrano a fe- 
condarne lo sviluppo ! Se alle strade ordinario che si vanno for- 
mando in tutu la penisola, e che in alcuna parie della stessa 
sono portate nd altissimo grado di perfezione; se alla favorita 
nnvigaaiiiui: liuviali; c maritlima resa più sicura e più breve eolla 
introduzione ilei vapore aggiungeremo il sussidio delle strade fer- 
rate, avtemo spinto un gran passo a raggiungere le più indu- 
striose, li: piò colte, le più ricche nazioni. Sicuramente quel po- 
polo clie enn tanto ingegno e dispendio escavò tanti canali di 
navigazione e di irrigatone, freno il corso di terribili lìnrai 
T impeto del mare, rasciugò laghi, colmò baisi fondi e rese sa- 
lubri i limili estesissime contrade poco fa inabitabili, ed aperse 

ropa$ quel popolo, che per pietà, per pompa ed amor delle arti 
eresse tanti e sì grandiosi monumenti che sono la maraviglia del 
mondo, quel popolo non mancherà a se stesso in questo nuovo 
campo elle gli si prepara dinanzi. 
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PREFAZIONE 



La felice ricucila di varie atradc ferrato costume do qualche anno in 

canone fu proposto di riunire con tratto astai più estese le principali 
citta. del Hegno. Già Jn Camere ninno dei fondi appesili per isludiure 

Mucina di queste lineo immenso sulla circolazione degli individui e dello 

Quesle discussioni halite in generale sopra deli inesatti sono» ito per 
dire, i ioli documenti clic sìeno allo mini del Pubblico ondo aver lumi 
sull' intrinseco della questione a sulla assoluta utilità di queste grandi o- 
perc. imperciocché la Francia oon ha finora alcun libro pratico sulle 
«rade ferrate, il quale colla scoria degli esempi attuali munii i vantaggi 
0 gli inconvenienti di :[uei-.o li;ovù _ u _ ■ e Jl ln;|.i.'ti , ed indichi al 

11 Irallato del signor Tredgold pubblicalo nel i8=i e Iradotlo in fran- 
cese qualche anno dopo e al presente rimasto troppo al di sono dei 
progressi fatti dall'arie. H'allronde il signor Trcdgold non avendu mai 

saie. Egli vi ha riunito t risaltala etiti dì una. serie di esperlec^: cil:ìul; 
iì- lui istituite sulle strade ferrate degli scavi ai quali trovasi 

addetto ed ha determinato a quel modo il valore della resistenza opposta 
al liro dei carri e dì quella prodotti dagli miriti delle grandi go- 
mene sui piani inclinali, ecc. Ma i rapidi progres, i dell'arie hanno ben 
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SEZIONE PRIMA. 



MATERIALI COSTITUENTI UNA STRADA FERRATA. 



CAPITOLO PRIMO. 

HTTOTAJE, PULV1NI E DADI. 



di pjclra n cui fc.jm. lini (||L,'->1 |u:Uim. Al.:uiu v .j I r ;i j qucaii inaisi 

glia jJJ' bIeea allrfivcraindo in eIiaJb e pentodo i pulvini icDrnipondantì 
1'mi> di cumra di'si™. 

§. a. ll.mei™ di ruouje gtoenlmeolc tdoiuto È qudtJÙiHUHa io Iogl.il- 



taglialo ail ugna che sene per poler unire fra loro due petzi cunscctULTi, 
(Jueiic due sprango* eoli riunir» ippog|rìiDO itjpn un pollino clic le 
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SEZIONE PRIMA. 

rumi clic si dì .-.III; s(.rai!«lie fin" iu jilii.i .-mun si [.iu. vtuVr nrlL fi™. ,. 
^. .11.- >|.;;.i,~fn: .li full j 11 i ] u vi li u il i' u.jli il LJi:i:lic!;i .1 rni^-IU 
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Lì i^'lkj 6 rjii>p reputa la sezione delie ruomjo di Ferro della strada di 
IJ.nlui^l.Hi if] lngliillerra (lj r 
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g. i i . Le ruolaje ordinaria di guisa ai fondano co 
dello. Si c ccrcam invano di polerlc formare co) 
lamento dagli olii fornelli fusori, e din ai chiana 
rilucendone la ghisa troppo fragile per non esse 
fìcata. Si deve dunque ri" 



opera. Quando le ruoiajn seno prismauche vale n dira die conser- 
vano per [una la loro lunghezza una scalone uniforme, la loro lira- 
tura non £ più Jifiieilr ài .|-.i.-ll j d'.l leiru ordinario. 1 ciliodri porwuu 
per cadauno cìnr|UO scanalature eli- sor.o ■Lisr-.i^ir J'ur.i il] <™hì:l. al- 
l' allra c sono graduale in modo che la materia metallica prenda 1. ideala 
Ggum a poco a poco aen*a die la varie vergile che compongono il fascio 



cjica 5o cent- per parto si è sicuri di poter avere dulia spranga una lun- 
ghena suflicicnic sema difctii. Levala dal tiralojo li spranga vienn por- 
tala io uoa specie di solco cavatu ul'II.i e.lii*.i 'Ime si Mende e si npplica 
in lutto lo soc parli n gran colpi con maire di legno, la qo al 'operazione 
ha por iscopo di raddriiaai-la il meglio poaaiuile e di impedire che si 
coivi troppo forlemenre raffreddandosi, Raffreddala che aia la ai prcsenla 
ad una di quelle (orti eesoje clic servono a troncare le estremità dei ferri 
■ ii Jinui j- L quia starna d' una lama di acciaio fuso tagliala secondo la se- 
zione stessa della ruomja, perche il taglio ahhia £ riuscire ben nelt 



i spranghe io quadro, come sì disponi 
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S- >7- 1 P«W«1 * gì™ »l» pr,r.a»<, 1, .p^gbo p™ M . 
ì„,.v„ I. firn,. <Uh io rili.TO. L. fig. G rW .««. 1» »»» 

di uoo Al phU «.a orifc u ri.<w D .. per b n.BUje dì gfci* r; 



. co™ fili diri 



l 0 di „ .cr,.rc 1 

Jo -gnu dimenili d.dl' afra» timciiu, delle raoitje nei r ul. ini dipendo 
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H ih P .... r .« l .M,^.,.,p. fw ™ a 'in-wi 

0 teode in a UMl o mudo . ro.Mcia.la all'ho. Ss *,„,,« ,L porri 
qum'orleiu .! di dentro, «ri e» funaio a compiere fMK.MU, 

.""IT p U ltl!'s7rnbra p'rdTpfc ZS^U ^2 T XZ 
,i di fuori dell, iinda ed U cuneo al di dentro, lo tulli i ca,i, .ìccon.c 
le .pranghe ,i , cip ,,«- neib partu ddla |«, , u ^r lc i. 
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CAPITOLO SECONDO. 
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CAPITOLO SECONDO. 



oppongono al suo movimenta ili Lr:nl.iiini:< In molende della superficic- 
sulla .]n..lr: >i mmiTe. Qn:i:]iu [ i i.-i ili] re:ÌMe]ira iis:illrn: te djlk |HT"i.jtir> 
del porta-carica sulle sale, In »ua energìa è pih o meno nioniiliei-.i '^ll.. 
forma delle Loeeole Trappole Ira la sala ed il porla-earieo, dai turpi grassi 
di eni si muniscalo In I^j^ct-Il-, ir, li :m .l.il r,<jhj.-ir;i. didlc dimensioni ri- 
spettiva delle sale e della moia. Darò qualche spiega/ione nodo meglio 

S.55 Con 1 | md o i «raoi femu» orii- 

scntale: chiamiamo lì il sm> r^iu. ;■ .[unii., della sai.-, li™ radia moia, e e 
la ponìonc del porta-carico che appoggia in i sulla aala, Se lì applica al 

cere la resisrenia P prodotta dall' amilo' del carro stesso conno la sali ; 
vinia la quale la sala ™ «« eV rc ^ la ™»«. ^™ 

niL.kec-ie dell.! eL7ciir,[erenz.i con quelle delh n^.nj.ì di ferro. L" elicilo 

nlln sala, l'nlira alli e'rr..i:1eren7ì .irllc "loto O'. e-li e chiari] elle l'ef- 
fetto prodotto s„a M'amili lo >lc»o >c ri sappone che la fona/ in- 
vece di essere^ applicala d ire Ili meo le il carro, fui lei lata ^applica in alla 



icer quello della sala, c chiamiamo inoltre Q -ri^r '.l.i u:il : uì rrii:rci:.ii. 
■ lUreriiHii delle due fona P e Q sono contrarie, carne l'iodica Ja 
uri! I* tioa agisce all'estremila della leva /(eguale al raggio della 
ora. I' altra all' estremili della levi r eguale a quella della sali, di modo 



che, se si suppone la ruotajo mobile ed ti carro fisio, ciò eh? non cam- 
bili per cullo la condiiioni del problemi, rpjesle due ione H faranno e- 
quilibrio all'estremità di una levi di primo genere il cui punto Appog- 
gio c al centro dello salo. Si avrà dunque 

iì « Q r, imiti F = QZ 

in confronto di quello dello sala, sarò minore la fona totale di tra- 
ttone necessaria per equilibrare la resistenza prodotta da questo at- 

quella prodotti dalla ruota contro la ruotajo, almeno quando la circoo- 

aoaa ben Icviglte, come lo sono per fu più quelle a risalto, l'orcio in 
generale si diminuirà sensibilmente la fona traente cocciBorii aumentando 
il raggio della ruota in confronto di quello della sala, 

g. 5n. D'altra parte è ad osservarsi che il diametro della ruoli deve 



fhe trattandosi di corpi Jori oome quelli che si trovano in questo oasD 
in contatto, l'attrito * proporzionate alla pressione ed indipendente dalli 
estensione della superficie allegante; mo se le boccole fossato troppo sire Ito, 

larghe, l'olio ed il grasso di cui devono essere fomite non si potrebbe 

sfregare contro corpi secchi, ciò che nt 



ole in ghisa di secood 
r ferrata eli Parlinglor. 
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O SECONDO. 3i 
allentasse 0 le imuediielibe di lj--<:ìim iiiLini.iiriiiuti; . Il clic può- cagionare 

quadro, lei sala esscodo quadrata alle toste, od il rnoiso similmente tra- 
puntili: il Unni i' rilenulu ,|1 [ii^tn da ima nli.jiill.i venie ali-. Ma ipesla 
liuiono 0 ululili |iiii ùil.kii'J i-'.li.i J^hci iil.ì, i: ijii.ilidi' si spcraauo le rito- 



a fermarlo eul Imv.r.i il! iin-? ■ili ijvnniu il I !.. ilv'L Cu i,i ini- S, filmami 

di uu grano nero di Hai ceco la cumposialnnei 
Sugo .... rrbilog. 4G. 

Curane <- 5 

Olio Ji pesce litri. 9. 

C'.lf, si glicini J,i [.jih- ìiiIVrioriL liliali hnl.i d'un piceni pc,7u iji I-lm:" 
jLinicireuJiirc minilo inni ik'U- rj.-.vi j!ii: .illj p,n lo sri|c-, i,,ro della boccola. 

gna alla sala, poi lo si ripone i.l |.::-i. h . r- -..-Il > .|i,u di ipie*to com- 
posto e lo couscitii per uu maggior periodo di tempo. 

boccole inglesi- Un furgone avente le sue quattro boccole untali eoll'nl- 
linio metodo iri'licau. pilli pi-T corre 11: im celili ii'ju ili cbilcirn. senza rinno- 

mclrot ma questi? si-.tr ni i ci.i-c ■ Mollo K.rnp-i per l'iiiilur. , il clic [iruilur i: 110 
grave danno si •.crvii.ii. lt pur [i.'i [lui .1 >'i^ wc.ì 1 . ila si continua ad tignole 

fondo del furgone, la sala ebe \i è racchiusa non putì girare nej/n 
.tesso dio secondo una direzione perpendicolare .IT asse della strada, di 
uuido che pli essi delle rinite restano acm ora esattamente parololli fra di 
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capìtolo secosbo. 3g 

conobbe per I 1 csperieniS che quali caviglia si padda Iroppo faeil- 
minimo olinolo che trovavano nel farla scorrere. P«o 

crociale (ll S 51) 

%. 5g, L'ossatura ili ipcsii furgoni i di rovere r[io ti ricopro con la- 
Vule ili |:::[.[iL' u d'Lji^'i-. Ili liieinltnrri .il i'ircr.i pure pei furgoni delle 
casse di laniera riunii e ribadita come per le t-aldajc a vapore. Ma i|ucslo 
sistema fo lascialo riuaii totalmente in disuso, per il costo iroppo grande 
delle riparali oni allorché la lamiera era consumala o Curala. KullauWno 

hccttifiile di Linciare, come sarebbe la scoria di ferro e la calce viva. 

g. 60. Un carro di dimensioni ordinarie della forma delineata nella 
frtj. ao può pollare S.uoo cbUog, di carbone quando si colmi la cairn 

g. Gì. 1 Inerbi per le scarico sono stabiliti sopra armature di legname 
plullosio elevate, diesi dilaniano scali 0 steccate per la loro sr.niigìir.niac.lV 
coitruijoqi di questo genere usato nei porti di mare. Tra due cavalloni 



^e ò semplicissimo; poco dispetti 



a per effetto dell'io 



quanliii di marcila ionia rialiaro di iroppo la cassa, il ebo prodtic. 
§. 65. Si tentò pure di cambiarlo iìirn 
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4j SEZIONE PUMA CAPITOLO SECONDO, 

ima pam della "cui strada in cui I. peodenm è pio lipidi ed in eoi 
un uomo sol dstema precedente nun può dirigere elio olio furgoni, e con- 
tine nel porre il primo furgone dinoti uh scarpa simile alla acarpa in- 
glese rappresentala nella Gg. ao, a eoe Tiene maneggiata da una aula per- 
sona; poi al duo furgoni più prossimi si applicano due piccole acarpe a 




denta, le caleuc dei furgoni ai tendono successivamente ed il convoglio 
scorre. Se egli-vnol rallentarli comprima la tua scarpa: allora il primo 
furgone ti rallenta» e quelli ebe Tengnn dietro, conservando nncora la 
velocita precedente, si sospingono l'un l'altro io modo elle le catene si fanno 
pcndcoli invece di stai tese. Ma tosto clic le cilene non sono più tele, 
l'asse di legno cLe riunisce ciaaeuna coppia di piccole acarpe lo spinge 
indietro ed appli™ l.i Iuk, hup. i li- ii- routi.i le ruote, il elle rallenti a 

il suo corso. Questo meiodo ingegnoso di impiegare la velocità acquistala 

li. LI:: cromare troppo prejto i [marti delie ruolo ]je r l' ciii-i^Ìl... 

gialo da una persona sola non offra cinesto in eonvec tenie, ed v di un 
uni piii sicuro nella pratica; e perciò vi li dovette ritornar! anche sulle 
grandi pendente a cagiono del rapido deterioramento delle ruote. 
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CAPITOLO TERZO. 



S. 71 Quando ila un. itrada ferrata ae ne vuol derivi™ un alni di- 
teli* ad un punto differente, ai pongono al sito dalla deviazione due 
peaii di Ferro fermamente auienrati sopra lunghe lastre di pietra, imo 
dei quali diremo tpiiia e l'alrru conrro-s/wrM, disponi entrambi lungo In 
linea fermata dalie ruoia]C, La prima e di forma oblunga -mobile attorco 
ad un perno paro di fono (lig. ri), per cui l' applica contro la iprauga 

ripiegala da una parte quando que.la strada deve restar libera (Cg- io). 

direua a seconda della deviazione, l'altra sulla linea delta atra dr. priori -ni.- 

aio vuoto sino al principio dell'altra porriooe saliente. Questo apazio e 
necessario per il psaggio dell'orlo laterale delie mole, quando deve n- 
sciifi dalla via priocipale per prendere quella di deviazione. Quando la 
apina ò applicata. eoo [ ru la ruolaja della strada principale, Torlo della 
ruota polla da. quoto fate, co incontra I' «tremila o la avi. dalla tu 
primiera direzione; 0 come non li oppone dall'altro lato alcun citacelo 
a questi deviazione a motivo dello spaio vuoto Instimj, pi-I ]..is.v.;r-;i'' 
dell'orlo dell'altra ruota, la prima sala trovati deviala, e per co nsegueura 
anche il resto del carro paisà sul nuovo tronco formalo nel prolunga- 
menlu di quelli due primi peni. 

<j. n5. La linda principale dece incontrare di nuota uni liana di que- 

ser falto eoo un peno conformalo in modo da lueiar libero il passaggio 

prenotalo dalla Sg P ,5. Stante ebe le pani salienti a eoi s'alliene 'la 
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cbn dbtiom distinu col nome di contro-spino, inll una delle quali gita un 
perzo di lagna della lunghezza di un metro e merlo c dell' altezza d'un 
decimetro, else prende la ruota nella Bua aupcrGcie interna c la i.l.l.liga r. ■ 3 
entrare nella secondi ila (vedi fig. i 7 ). Quella epica di Jc 6 no Ila il «io 

seguano Ja strada da A in direzione dalla miniera al allo di «carico, 
la moia ebe rade la spranga spinge questa spina-eba cede e passi senza 
difficolta. AL ritorno del carri la spina di legno prende la faccia interna 



diligenza perche l'irai) acca taf* di questi doppi pulvini corrisponda, per- 
fellamente olla direzione della ruaiaja clic vi ti devo appoggiare! po- 
lendo uno sbaglio in quest'accordo esser cagione di. funesti r.ccldeiiii Li 



da Audrciieui a Roanne ebe si trovava in questa condiziono , al giu- 
dicò pili vantaggioso di sopprimervi tulli i peni di ghisa negli ineracii- 
■nemi, e di sosuirirri delle teste di spr.nglic fermate aop.a dadi come al 

poggiale sa di non lunga luna di pietra. Alla contro-spina è surrogala un* 
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raguo di duo UUa di spoglie saldai u»cmo, g fermile saprà didi 
loiu foni. Nelli noli (.) >i put vedere li mio ma del coi» d' un io- 

Pilliti 
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spina al cuore essendo almeno di io metri par un incrociameli co Ordi- 
timi». |.< 1 r.-.r.-..,.,:Mi- llll.lli: J ,:I (..J^.^IH ■JLHJri'. imi'.:-: Jii.lll.' :lt.> 

metri, i quali devono restare continuarne me liberi, ri che spesso direni* 
i'ii'.i-j^L-.il.: Inibii .li tiri.:., iiiirt.ml.ri ili /urloni. L' invcnxione dello 
platea a scoirimtntv rimedio n [ale inconsci]] tu ir. .vmo t|ueMii ilcjiu- 
minaaione si intendono (dg. 18) delle platea rettangolari che portino ilio 
It.ri. y.i|..:.!l'.'ie supi-rinrr: .1^: perzi di riititaje diretti a seconda delle duo 

ci f.:rru |i.:r|.-n:[L-.i:;.i'i alla dircsiane delle ruotajc, e [ravvisano l'una e 
I' alira strada. Le rootaje superiori della platea essendo a livello dello 
inuLù].- .l.'ll.; lini- >i:.,.J.- p. i.l. ll.', .,.1, ]|'I... :.i vu.:l :'.:r ,\iml.iare di strado ad 
un furgone lo li spingo sulT impalcatura, 9 Ì tira la platea Slesia co u dello 
cordo c la si ferma allorché vedesi cLd la ruotajc che vi Slum ^taceste 
M.|.in c..ini:id:iiKi con quelle della uw.ya strada. Allora spinge" il Tur- 
ione su questa stradi, o si riconduco il palco ni ino posto. Quando il 
forgone . vuo'.o hasla uu nomo a questa rnanorra. 
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desino fondo le modo clic acquisii la solidi necessaria avelie lo ruo- 
taje non li muovano od avvallino « diatrnggerc P allineamento od il li- 
eolio prefisso, ad orna dell» insiabiliti del snolo e di latti eli oliatoli ll- 
alai clie può. apporvi la confomiaiione e la naturi del paeto poi quale 

tracciamento 0 nella cosiruainnn dello strado comuni, le quali opere. Ta- 
glia il vero, li sanno fare da poi al pari è meglio che altrove. É chiaro pero 
r i: 1 :n >iiv(j delle piegature pochissimo marcarne delle pendente ristrette 

le discolia per una nitida ferrimi dovooo enormemente aiimcniarsie tanto 
da non poterai superare senta gravissime spesa cri ardile opere olir ri- 
chiedono tolti i sussidi d'un arte piovana. Basta intani porre gli occhi 

alare aurpreai a quanto s'è potuto fare, e dover confessare, svere le strade 
ferrate dato lo pifi grandi occasioni allo sviluppo dei molli wui dei- 
sta! ica architettonica. 

§. gì. La strida di Liverpool corre qui alla mente per la sua coairu- 

auraversare il pantano di Chat-Maci formato dal flumo Irvrel, il cui fondo 
era tanto molle che un palo di farro vi ai affondava pi'l 'proprio y?-n 
in oerli aiti tra 10 meni h aacingaudolo possibilmente e riportandovi un 
qualche mcaao milione di mairi euhi di taira lungo la linea a formar 
terrapieno, finche col proprio peso avene sufficientemente compresso il 



SEZIOKE PRIMA. 



Eioni, pei quali fu dato contemporaneamente priccipiu al traforu clic cori 
iettava divido iu oin trancili partigli. Non occorre poi di far cenno dello 
famose arginature. Hi Halton sulla itrads, di Leedj e Selliy alle ledici e pili 
metri, e della strada ultimamente aperta da Londra a Grtearrich con 
spendio veramente enonne, la quale affino di me interrompere le cornu- 



ti gf. U «ride ferrato o sono condotto per pianure, od mom 
ralli e monti. Nel primo caio neisuna difficolti vi » oppose tranne l'ai- 
sodamanto del fende; nel seconde bisogna anilcncrlc mediante arginoluro 
i. 'ji'iluiii d'onera muraria, di legno, di ghisa od anche a catene sospese; 
oell'ohiino è ui'ccssario perforare il Tunutc formandovi dei coninoli aperti 

coperti a seconda della profondili loro a delta qualità dolio materie da 

S q5. Quando tramai di condurrò la linda iti piano o lopra argini 
ti' ordinaria aliena, la diilania dalle esterne ruoiajo al ciglio delle fosse 

portata ùao a ni. 3, 5r> nella mira di potervi disporrà delle rnutaje nusi- 
liarie nel Clio di una riparatone alle principali, per non interromperne il 
semaio; c solla «roda di Lione fu limitala a m. o. 70, cadendu nell'ec- 
cesso opposto. Tuttavia non h a lacerai che io molle strade in pendìo dal' 
l' Inghilterra, frequentate giornalmente da 3oo a 400 furgoni, il marciapiede 
non è flit largo di m, 0,60. Noi però non ci fideremo di questo estremo, 
specialmente per le tratti: In rialzo formate eoo terre di recente riporto, 
perche pollano presentate una inlllcicnte solìditi contrai danni chcicnde 
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o il fundo con una superficie maggiore e dando maggior 

ceda gradilaracole, e per mantenere li tlrada sono la 
protilo è necessario di tempo in tempo la spargervi del 
niii riesce di più Tacile esecuzione eoo quello sistema 

§. 97. Nè viedotti la larghetta dello Ipaiio [ri il parapetto e la linea 
onerai dello ruolijc «aria dai m. 0,70 ai m. 3,70. Però qui pure sembra 
ohe la largitoti! di ni. l,-So ti. bastante, e tale « t qtrolli dc'erindi 
vìcdoid di'H«wlOB e diSinkev sulla «radi di Liverpool. Que'sd -iodoui 



guo pino di Prenoti. St ne fece uno in iilneco per far passare la sirada 
ferrali di S. Eleni su quella di Livcrpool, ed no altro simile sul fiumi 
Irvel presso Manebeater. Pin,l,„ C nie pro.o Slockum esisto un ponte 

di DaHinjton. I furgoni po.tnm. dalla splndu sinistra da un piano piii 

|iesu di gravila acquistano la velocita neceuaria per far loro ^daRnarc 
la sponda de; tra. 

§. 98. Le strade incassile, e lo gallerie sotteiraoec devono lasciare 



S. KeUe , 
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ri «opra delle ruoiaje, ed ni fumo ine ivilnppasi da giù per 



da filli aperti latcral- 
sconsigliando l'uso delle gallerie quando uallasi del 



mi paldo, il triplo se dì ed il quadrupli] se di 'j, un . 4." Quando sin 

dai più targhi ed abbondare nelle diinensiuni in quella proporzione slcasn 

lichi uu' apertura ptr la vcnlilarione. 6.' Duiamc il passaggio di un 
cuosoglio pei uua galleria soLcerrsnca i pozzi o finestre non possono 10 m- 
nÙDEimrfi alcuna ejfinaoa vcnriJazione. Ia macchina lascia dietro dì ai il 
fumo corrono che vico generando, il rpjalo circonda ed avviluppa il con- 
velli. |iii i.tj-^ irovi quelli vi.i il' .■hifn. Si d.'vc quindi teucre lauto 

inizio ii t u iiìul.1li dii prevenire uossihilmcuic ogui svantaggiuaa couscguenas. 
-.■ l'crciù le 6 allcrie praticale dn mnechh 



§. » Le si 



convenienti in tulli ■ nasi. Sulla el.lda da lip.aki.1 a C] c 

ricoperto J uni strato di terra furie 11 gbiijii per l'alterni di m. o. aS. 
Sopra quella base sì cullocùuna Biadi contini lni^in;iiiiiiii nulL<-R;iii da ir.i- 
vcrii pure di luglio, sui quali si posarono alni corremi più sòlidi die 

rcì^ialn si nuni[ù ili [lictrame pili" heue eusripalu, il resto si coirah eon 
nutieitfl rneuo solida. 

. g; 100. Il includo però più squillici imindi jii-ciuribile uclla plurnlilà 



CAPITOLO QUISTO. Si 
<Tu rflhi i': rjif.-Sl.i .id.ip.Thli. ]in .n.il-.^i nireoslinza do Pll- Taylor sopia 
una dirauiaiionc della stradi di Poclipaol nel paese di Galles. Egli vc- 
dcii espresso nella llg. 43, c coosiilc In pali conficcati nel terreno e 
leugeirnenie inclinali nel senso traiversaln limati alla distanza di m. 11,94 
da centro a entro, e riunii! con commi e traversi su cui liasano i pul- 
vini curiispundcnicrnentc a cadauna lena di palo. Una concimile conti- 
none fu usala nella strada di (ijil<:i::iv[i In Aiucnl-,, doi'e per I" allena 
della strada sopra il livello del sottoposto fondo pantanoso, elle in al- 
cuni siti sole fino a m. 5, 5d, i pali furono rafforzali da puntelli incli- 
nali fcimau al piede contro dei tìcconi solidamente piantali nel rcrrcon , 
come viene cipresso nella fig. 44. 

is> poca pendenza 1oiioìil.,K,:.,i,^. L 
■teralmentc per mezzo di fonie o 
. quando 4 ad un sol Ili (i: ■:■ .i.ij ■ 



la 1 



ionio. - 



,r,. IH, 



quello delle aorierranee sorgenti □ 



unii, al 



crina non oltrepassi in elevazione il piano supcriore dei darli. 

§, ina. Finalmente unteremo elio nel tracciamento del prolilo delle 

dente, le quali sono sempre n scapita della velocità c della economia , 
oleni.imi [irm.qp.ili I.iii.yji riìisriirj di questo genere di lavori, senza 

de' quali il stt 



liv.ilh' ■!! i|itdl : ili pur!, il; 



u ■|iii:]Ji 1' i.per^ svantaggiosa, rfon occorrilo, 
catare persuasi clic il di pilli dello forza molric 



fa SEZIONE PRIMA. 

celerilà dui cani 11 litri.. .■ pi.:!i:ei.i: il .m.,'..1i-i r.\ pin tineace malori- eoa 
mento coustdcrel.ìli'siii::: tii .-ji.^.i. I.' iii^i-ym^ ed ij urilerto dell' arelii- 
Lo ila ifl ciò appunto ili saper Infantiate la grave apeai piimitivi , ji.:r 
iure tienili conticppcndonac, di alerri od alire grandiose oprrc il' un- , 
Ilo maggiore spela di BulpOrtÒ che producono, estendendo le lue villo 
q scopo delia airadj, ■:.: alla guidile. -a i!. M'.viiio ,:he ne pilli trarre. 
£ i-..j. .Venie spesso volte eh e le strade fermio aura» eraano nella loro 
■elione delle strade eomuai u dello altre strade ferrale. Ciò si puù fare 
tre modi: o sovrappa lUbdo con un pome, o aoito passando per un 
■lui... ■> in tifili a i:d.j>: M.llu *lrs*: h |<iiin,. I primi line sistemi Iorio i 



pei le gallerie e pu'viedutti. 

S, 104. Ma si danno delle circo 



versala dalle tuun;e li^.k.nri ji- . ]'.,lii:"..i >i.ll:.i.:ii.i: supitt il selcialo stesso. 
Quando peto le iliade comuni eiiiio piuiloslti ellive, imporla elie lo molate 
'icr.i it:rr,=satc in un.T Clltictt.l. Liuti: v.'di^i eipiTas-i il] [lianta nella lì[;. /,5 
ed in lezione nella iig. (6. Lo spranghe appoggiano ne' modi con- 
sueti per l' i 11 terni ed i arili dei pnlviui -111 dadi ciuf" sono affondati nella 
stiada, e la cimelio perchè ai conservi coovenicn temente ha per margine 

imo accenda spranga di ferro elio nei nosirì paesi potrebbe essere sur- 
rogala da cordoni di granilo esatta p iu.lnlli .-ih ni.jtaja. Quesiti mar- 
gino lascia un agio fra si e la moiaja largo quattro centimetri c profondu 

pollano pillare 1 

io5. Per evitare quello incomodo stilla strada di Livcrpool ai ò 
adottala la seguente costruzione, la quale menta di calere riportali, Sotto 
di ogni ruoisp si fornii! 00 umilino a volto .li lale capaciti che un ra- 
gaiiu potesse entrarvi ad cipnrgarlo. Esso a Iratie alternatóre di ni. o, 47 



Diglrlzod by Google 



CAPITOLO QUINTO. «5 
di lunghezza testa or chiuso ora aperto nella linea di meaio J.-lla ..ilia, 

a delle pietra quadrile due spranghe a b di sufficiento rohuileiii . I- 

m. o, osS ira lo spranghe e l'orto della concila. A questo modo il fango 
che vi può eaiere portato dille acque o dal passaggi» de' carri a (ri- 
verso Tiene ■ precipitare nel tombino con uttla facilita nelle irane aperto 
ed uà po'più difficilmente il, no sicuramente tinche nelle traile chinati 
alante li loro piccola Itmgheua, la quale piove metà per parie, e quindi 



siepe. Dine pui attraversane, allo stesso piano delle strade ordinarie hi. 

convoglio, e quindi richiuii.la quii manovri ó affidata id una delle ftuir- 
die della irrada. Bisogna parò poaaibij niente evitare quelli incentri olic 
spesso pounuo punire degli accidenti funesti, regolindo il livello nel trac- 



■a passare la strada esistente sopra 
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capitolo scm-iMo. ,s 

■atg LugliaiiTjt di livello delle due ruolajc, per coi il peso e ponilo prin- 

liìar direzione. G.° Il carico non uniforme dei convogli, per cui il loro 

premere piuttosto sopra no Cuneo cha hlU 1 altro, il quale 0 Renio si fa scn- 
li... H[irr:i.ilmii:im it.'llri filili vrki.iilr,, p m-1 rr.|ii:f i p.^;.]u;;io : I - ■ I T-i rj'iion 
si moio, non corrispondendo' la direzione della fona motrice sulla linei 
stessa di quella dei centri di gravili dei digerii Furgoni. A questa asiane 
del rovesciatocelo all' infuori delle rnotajc, l'e pono io pane rimedio cella 
fornii leggermente conica che li diede ai qnarii dello ruote, il nulle si 
p.jLr.iìifin f,.|-s' '■i.l:,- a ini pillai" i i, b.jnd'i J:i plancia .M'orni lini' pulvini in 

mente fra gli appoggi a cauta della loro clasiiciia. Questo fono fu rimir- 
caio da Minard ..olle strade di Darlinglon, di Lione e di Roanue, si pal- 
lici convoglio colla velocità che può avere un uomo clic commini tu. pino. 
Quand'olia abbandonava una spranga la ai .vedeva rialzarsi, mentre si ve- 
deva abbassare la seguente sulla nulle passava, a ritornile ogni cosa al suo 
primo livello dopa clic era oltrepassala. Tilt movi te cuti nello ruotajcehe si 
lilevavDuo maggiori sopra una Epringa erbe sopra un'altri, più sotto il carico 
della miceltina, elio sotto qnellu del cirro d' approvi* ornamento, si ricevano 
sensibili ed evidenti su .|tiella strada pulita, piana c Leu lastricala. E 
se gli esperimenti falli da IVuud, ed il calcolo non danno sotto il peso 

i 1 i n peso mono, 

§. ia8. Olire di ciò perchè una spranga cedi nel meno sema allun- 
garsi, deVC o recisa li a man le li.iUnrii .1: capi ed allargare lo giunture. Da 
ciò ne consegue clic in ciuci pim-.l >. ;,,i inaoi, .in i icm. contro dei quali 

delle forti scusse ai carri, benché liiirada sembri piani e le spranghe 
bene unito ed allineate. Quando le spranghe sono tioopo siieti.imLuic ,cr- 
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rate il pulvino, iu lineilo caso s' ali ungano, 0 I) piegtliiri vi 'ella, ami 

idtpHD n reno, .quesla Baione Amuovc il pulvino iid i] dodo, c lì ji»g- 
Reità ed un moiri ^cillntour. |.-r nvan'i .: ric. i ;! L L- L r r: , r. in l'uno il l'altro 

' I. l'i , 1 ■l'Udii. IjlHIJ L^atir:..)!!!.: 0,:r. ' 

g. tafj. L'effetto del pelo dei carri Dea si limito alla ioti piegatura 

con vìccndcvol lu-aldio alla imbuiti dell'assieme, inno quelli clic, liti,» 
più degli alili soggetti fi questi l:,e. .ir.i.L.imli. JJqi iinct.di'li li- linei punti 
la linea della su-ada, il dado seguente presenterà una linea convesaa, ossia una 

!=kc alante .".li.ti-ii. Mi , ,l.]_l jic ireiio al primiiivo livello drdle 
.,|i..ni^]|e e dii piiivini elle un Ioliiiiti.. 1' J^io.i; intcrnL'ilbi'ia, come Ili 
comprovano le esperienze di Vuad: ina l'azione di ipqcsln cluMicilfr nel 
]ili;,>L..ii^ il <l..rln ^lle [;Ìilii:.ilh-, fni .-j «ili.' si li.lii-.i:, -.li alni di ine/'...? 
produrrà una akernaciva di mobilità u eli' i usi crii c, ^illividente ,lJ lh.il pilu- 

sccrà a mille doppi «e la strada sarà bagnala, poiché l'acqua mirodueen- 
doai 60L10 i dadi .1.11 pr.in;e|-z;i Tirili. N[.,i/iu vuulo elle si fiutila suitu di 
lui quando ai ilalia sodo il p ussiti" 'le' eiinn::\;li, inmLiidlj il terreno su 

che tiaminartpo le strado ferralo in icmpo di pioggia, L' accennato di- 
reno 000 pub essere Scemalo clic Hill' .il iure il Iure i jin mi d'appoggio e 
suddividere l'azione sopra una . superficie maggiore di Icrrerjo. od adol- 

priruo nota al g. ai del Capo primo, l'oro non dovesi - perdere di 

g. i3o. Il notato maggiore cedùiicniri dc'dadi corrispondenti alle gieuture 
in conBoulo di ..iielli che inrriipundono al mezzo delle spranghe, fasi che 
quando cali soli pmii l'uuu di c.,i:li , ili' ■■Ili:.-, l' L^Lilbzioiic do' carri suc- 
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d'un graie clic cade da una cena alleni alilianiloDiio i ic. 

g. i5.',. La gnu Ttlociià produco unn un alito cITpuj dinniuort 
sulle ruotale di ferro ninllcaio. Le spranghe, i pulvini ed j dalli forr 
mano un sistema la di cai elasticità Tien provata dalle osclJIjzÌ'jl:! vel- 
licali clic ai osservano .il privare de' convogli. Esse possono in r.nnc at- 
tribuirsi all'elasticili ^ii>Si.: un hicniiniL >j fiumi filila lineine Mjibli r*- 



I. umidivi Ni drllj ijiniuj,. <:ln sì Lenivi j.iii, 'iniiuli la cn^v.i- 

1 annienta al ?r-[irjf.-i:ji: uni" J' l ìl.j Illi^uul; iic-I secando ua*ca un moto 
lenlo fra la spranga ed il Furiane clic bì incontrano con molo conce- 



da accennati uvron luogo, o tanto pili foni quanto maggiori 
ella. Sulla strada ili Liverpool, le ruoto de'fnrgotii stanno 
ro circn tu, i. 80, r|iiiudi quando la velocità ami» si iu 
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MOTORI ADOPERATI STILLE STRADE FERRATE- 



D , 



.3.* La fona di gravila. 
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meno costoso; nn tale Tatuaggio t forse ccmrauMnncifllo dalle speso pel 
suo maiieoimcuto quotidiano e dalla limitami» dell'utilità del suo .«MÌO 
in ce rie circoliamo. 

ìSG. Ve inolio discrepane Della valutaziuue della quantità di lavoro 
cloruatctu corrispondente alia furia oicdia di un cavallo. Nel calcolare 
l.l polim?;i .li'Lle ni a culline a \ilpore col inalzo della fona (lei cavalli, la si 
suppono ordinarli! mei ile c vi .■ r.ippi.isniKin il, -'■ i:f illudi amili: , k.li .i'l 
un metro per secondo. I.a h i;u;.i;.i ili kivoiu dì un cavallo essendo di 
circa 8 ore, nolrcLbe in questo caso alzare a, i'.ì.i.i.o.; diil.i;?mi::Tii "1 n:i 
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ìiiaoeoevolc por sollevare, il proprio poso. Sopra un pendio di un centi- 
metro per metro non si pouà cuic irt ulrre ; .[™.. i:liilog..e cui! ili se- 
guito. A due centimetri c meno per metro lo sforzo del cavallo i: ridotto 

,1 2LH.O cLilo^.j li HC COL pi pOSSUOI! CVlLJlC liti pCLlJcil?C, OISC^H.l ,lllc>i 

fetta utile prodotto del cavallo in vasi truppu pi.is.imu a (nielli) elle pro- 
duce aopra una strada ordinaria. . .- . , 

§. l4l. Qualora lo maggior parte dei materiali da trasportarsi segui- 
tasse lo pendenza della strada , e elio i carri dovettero rimontar yuoti 1 
un cavallo solo niurcl.ljc c.^diiirn on ^idu numero di furgoni nella di- 

deve risaEre mi carri vuoti con cui e disceso, occorrerà tener conto di 
cirro carico sella diletta é eguale a jooo x ì^i osta a 4 chilo- 
rioni cgusle a ?2 ossia t5. Ma nella riialila, la resistane d'un carro 
vuoto essendo emialc a 4 Chilogrammi di peso decomposto a secondo del 



una pendenza di a millininri , duie il numero dei carri carichi clic un 
cavallo potrebbe tirare nella discola sarebbe circa la meli di quello dei 

§. i4j. Quando poi la pendenza della lìnea cllrcposjs i 5 millimetri per 
meu-o, i convogli cariebi possono discendere per la sola forza di gravila, 
essendo la porzione del loro peso che agisce nel senso della pendenza su- 



ro. Ma questa discesa senza carico sprecando ituiil ino una parlo il.illn lo;.. 

fon.-, si <■ coirono Ji ocononiizzaill [u.iieodu i cavalli ìu una s|ircic di 
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strada abbia 8 chilometri di lungheria od una. pendenza di raillimoiri 
5 li per metro, PoLcndo cu cavallo percorrere in adequalo 3o,ooo mo- 
iri per giornali, farebbe lungo quella linea dire discese e duo salile coti 

piii la loro scuderia ciò pcia quanto un furgone ruolo, quiudo sia lana 
«obi per duo eivalli. Perciò se non si affaticassero nella discesa, fareb- 
bero quailro viaggi e risalirebbero eoo 44 furgoni invece di 14. Mi (pre- 
si pnó tener conio elio di ire discese a ire rÌMb'lc, cioè del iWtotodi ioli 
31 furgoni. Biaognerebbe inoltre fra la acilimona dare toro qualche ri- 
puSD maggiore dcH'uidÌDano. Perciò sulla slrada di Darlington, dove que- 

K iorni la scfiinunQ min fa che la meli del aoEló Inorò. 

g. i4a..floi ridormilo quindi > 3o iL numero medio dei furgoni clic due 
.- 1 l :l!]ì |-.-:.v.lmiii. 1 im ur ciliare in un giorno eolle scuderie mobili, prodi] ce ndo pn- 
riiicon questo mezzo un effetto ulilc di qualche cosa roaggioic d'un i|i,r.n. h 
lii'll'-.r.-Li narÌL*. M. uccsitc lille ,i V ci niellici, multo circolarne perdio si 
reatini questo vantaggio: occorre cioè che la linea abbiala iunghcira da 
noi considerata, od almeno che sia divisa in traile limitate onde la risa- 
lila non affatichi troppo i cavalli, clic devon npartn non si loiio souo 
arrivali al pnniu piò elevato: occorre che il servirlo sia fatui con granile 
'.In 1,1.1, prrcltò ]j iLiscc-n <^'-i c.-.v.ilii -.;i:r: ! 11 -.ri] fiancute, giacclle se 
v'ha ritardo può passar la jrìorr|aia sema cho possa eseguirsi il numero 
richiesto di risalile. f5ui!i!n ribolli i.j i.rll.i pariru^o dei convogli è dif- 
ficilissima ad ottonerai sur una siradu a ruci.ijc deciti un il :civir.iu puUilicoj 

viyiu piuiicolnre d'una fucina o dì una miniera di carbon fossile, t però 
in generile ili grandissimo vantaggio pel servili.!, e],.; t' n7j.n1.' del - 

l.c.e.o ri e une iure all'oso delle scuderie mobili sulla slrada da S. Stefano 
j Lione, ni ,011.1 sr.c.,M in aiiiviii nJla strada Ji lìarlinglon. Esigono 
un buon numero di deviazioni ai punii di scarico dove si fermano i Tur- 
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CAPITOLO SECONDO. 

FORZA DI GRAVITÀ o PIANI AUTO-MOTORI. 



S- Abbiamo veduto die quando ì'kclinaiiouc d - unn lui d a {„, 

rata elircpasia i 5 rnillimclri p i mc.ro, i furgoni vi distendono di sé 
pel loro propri» pe». Finche la pcndenia ila dentro i limili di ,4 „ ,5 ^jf. 

limeiri per incuo. posai ero ;,l,l,an,lonoli l curi in convoglio, regolando 

la loro vclocilà col me»» delie «arpe d.i niii descriiie; ma quando fosse più 
fono la pcudoma, li loro aecelrraiiooc può diirour it trillile, e la quantità 
d'uomini e di scarpo dio Wso G ocrcbhc disporre per regolarli renderebbe 
! 1 L ciz di rcu 

un contrappcso, oo.lt i u> l'I,!,..., ,11 !,:,„:,...„- lA™ J,j carri di- 
sceudenli per rimordiamo aliti, e»! ,„„,„ d'.tna fune ehc pa,sa sudi 
un tamburo o grand.! , . I! , posta ..llV-nmiii- dilla solila e che È mac- 
ella da una parie al convoglili clic discende e dall' allra a quello clic 
si vuol riinonia.e. Questa dispostone si può applicare special memo allo 
«rade destinale al trasporto dei prodotti delle miniere di eorbon fossile. 
CBMnjdD esse gancralmenic situale 1, p jini piuttosto elevali a peno di 




L.T] N:l'"J i?; Co 




ad '/ ln de] peso della fune; e siccome in pratica HlogBt ! Htupnl tener 
cento del minora risii! Lame a io onde esser reni d'ottenere un serviiio re- 
golarc col malore impiegalo, cosi sarà quella 11 espressione elio adotto- 
,, ■i;r.> v'I '■''''"'e d^ll' .'U: il > lili.. i;. ili i |.ijnj inclinali. 
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MACCHINE STABILI. 
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'■ In lituo obli I3 g5 

La forza di un o.iv.ijl;,, cl-i-i' -j riikulata per le macelline E vapore, 
equivalendo o 75 chilogrammi, aitali ad un metro per secondo, ossia a 
n5 chilogrammi a 5 meiri per secondo, per essere nel nostro caso 
li velociti di 5 meiri, il immero dei cavilli che doyil rappresentare la 
macchisi sari di .'.3^? usila di Sa, die per non aver tema di errare Ji- 



rfeifcl fatm di 55 avalli. 
Macchina simile a quello d'In gli il terra in ragione Ai 800 

Serbatoio d'acqua e casa del macchinista a 6,000 

45o ruolelte a :5 fr. I* una in opera r3, 7 5o 

Totale fr. ;9,;5o 

S/fla pel icir.'M di «ita macchina statile di J5 cavalli. 

la caldajo, le spranghe, la caiwpc e l'unto a ali fr. 

per ogni cavallo che rappresola fr. t, 5^5 • 4, 58 

Caibcoe. U tUog.»micj per era e per cnill..,8x .1* 

= g6j yO X Si - <hd. isBo > 40 «ceni, ol *,.. 

Cosua,.. dola rottala; aoo fr. air amo • o. Ce 

Olio per le stesse Soo fr.......,.....,,,..» i, so 

Una persona per ungerle . a, oc. 

(Jiamo pillo do pei dmgeie i convogli r porli a lunjO 

o a franchi cadau oo ........... a 6,00 

feotr-mauo . frar.iLi O9, 5i 
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.... : bigelli 5g, 3r 

Una fune ili iioa chilogrammi ceneri un franca ci chil. 
[dedollo il ricavo dulia vendili delle fuco mata) cioè 
Franchi 4100; interciso al 6 por loofranchi s5a . . . > o, 84 

Supponendo la linee auLanani» sviluppile, il consumo 
della fune e valutato in Inghilterra un cectinniiróper 
ogni tonnellata che si uasporta.e per ogni miglio in- 
gleic di 1600 metri; onde nel cestro caio di Seno 
metri, il consumo giornaliera ur> di circa a cent, 
par tonnellata, ovvero di 13 franchi per 600 tumuliate. . 13, 00 




vammo più sopra. Quella proporzione pero sarebbe diversi eoi variare 
dell' attività dei trasporti, 0 talora ridurrebbe» 1II1 mei*. 

§. i, 1. 'l'ale è l'uso ordinario delle macchine ila lidi sulle strade ferrite: 
ma si andò ancor più lungi, si pretese di trovarvi vantaggio applican- 
dolo anche a tratte ijnail oriirontali e molto lunghe, nelle esperienic 
finn in [irjju^i!.. <i r.imbiiu> i: .'jttvl.w ilelle macchine siahiU in modo 
che ai trovasse scrii|ire ima fune in pronto a trascinare i eatri in rpiel 
punto ove uou potcvaDO pili muoversi ni io una direaionc ni nell'altra 
per effetto della sol;. 1 i ^Ìlil iÌc ([-.t.-. i r. ^]^lr j.]iL..nc ]x rrl]i'; me 

^lio oon:|ii. 1K l 1 tini-- ^Hii. inita ./, 11 d'ofjui tratta, 0 ricambio, ponri una 
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vi; iilj:'; :i r/oinpnrrj di 17 Turgori. 

(Igni convoglio 'ti 1 - furgoni carichi peserà 4+x 17=68 tonatila 
lleùlau dovuta all'ani ilo ilei 17 cirri ciriehi GB t. 

" o, oo5 ' '■ ' ■"■* . cllil °S- 5 4° 

di circonforenrj, e pelare circa chilogrammi r*4° 



grammi 4100, di c 



jnciri alr.ati ad un metro per secondo, ovvero a a5 chilomniri ai/ali 
a 3 lliriri nello hlrsn.t I"||||>.| I Yi virk mio b rr<i ,ii-ti7.ji rurale G90 per 
avremo il nniiiero ilei imv.iìJÌ rh.i .li.vrJi r.ipriras'-ur.nc la macchina che 
Irui-jiorlcij i ['Lirismi .ali. 1.1, Il i^id.: è di J7 'i . c il può supporre .li jlu 
per non cadere in abbazie 

11-ni r micelio vuoi.i prserà 1- lonnallalc io ragione dì rooo cliil'i- 
grammi per carro. 

Resistenza dovuta all'aurino dei. 17 carri ruoli, diìlo- 

grammi '-^ chilog. 85 

La seconda fono sari ili Soni, irmlr: eooii; In prima, ma 
non occorrerà al grosse, c basterà del peso d'ori chi- 
logrammo per morra, onde peserà Sodo chilogrammi 



ToUlc chilogrammi S3S 

che divisi per a5 daranno 1 5, 4, per cui la macchina dovrà avere 
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illcrra costerà almeno ilcii lirr- .m.-tLiic, o li n>. ^'j,..uo 

■sa porle macchine ed il focolare . . * ' i5,ooo J 

ba.ujo per l'oerpa e l'abi.iiione del 1 - ■•' ; 

macchina di 15 «avalli, circi fruoohi 1 5,ooo 1 

.Loro e le roole depuri . .,. 45«l I 

isa per le macchine rd il focolare, . > . . 13,000 j 

batojo c l'abitazione del niacchiniam. "\ . 4rfloo J 



Spasa, giornaliera pel Sistema r 



sepia 45 eavalli rapprese man li la fona dello' duo 

Carbone per Jt macchino eba lavorano 13 ore al 
giorni?, in ragione di 3 uhiiugrammi per cavallo e 
per ora, fanno per 13 are 96 chilogrammi, c per 

IOO, il costo sul lnogo d'estrazione 

Due macchinisi! a ouauro franchi l'uno ....... 

Due persone a far fuucù e 3 franchi 

Quattro persona per dirigere i convogli c porli a 

silo a due fraaiiu . 

più sopra, IOO franchi por ogni miglirj d] [!ii>u 
melri di carreggialo semplice, il che fa al giorno 
Olio por le rnun.Hr. Sun lYsr.clii all'anno, e al gioroo 



Retro ..... trancili 65, li 
Une funi di 3uoo BWri del peso folli di chìlo- 
eramini 4aoo, T altra di diilngramnii oooo, in Iorio 

dedotto il ricavo della fune usata, ciò che imperia 
un capiialc di fanelli 7300, 11 cui inicrossc (d 6 
per •/■ ^ di 43a franchi che equivale per giamo a ■ r, 44 
flel supposta che la linea sia sviluppata su grandi 



Differenza franchi o, uo-4 

che produrra circa Godo fianclii all' anno di economie. 

Dunque il vantaggiti del sistema reciproco sopra l'tuo dei cavalli è 

[sai piccolo acche per on trasporlo di qualche rilievo e regolare ; 

■ cerio non basra aii,:^r.> rnrere pr-r pusilli e are una spesa di gonoo 

ranchi pei' Sooo metri, corrisponderne a 5aoau franchi per thilomelro. 

Lvraonno pernio prendere a base del nosiro calcolo una disianza di .5uo 

rHlri, par itempioj il che no avrebbe penalo ui 

li peso della fune, e di forra delle due macchine 



J ■ ■ i - - - 1 1 I' ^edizioni tiri convogli fncciansi in modo regolarissimo ; 

bisogna ohe il carhou fossile sia a vilùiimo presso, 0 che non si sieno 
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4. CAPITOLO TERZO. 
Jere la fune a sufiìcienia onde non liiìAt a scorrere quindi 
le arabili; la nual cei 



■a Km i 



i .d un ; 



par una 111 praticata sullo li strida ferra». Alta opposta umili di 
quello carrello attaccasi un capo delli gran fune elle li pana dopo at- 
torno al tamburo superiore e che ai scende lungo una linea di motcllc 
lino al tatuLuro inferiore. Fa un giro intorno allo accaso, e risile lungo 
la seconda linei di ruocellc fino al lamlmro superiore, incorno a cui fa 

ii secondo capo come il primo. Goo questo ingegno il contrappcso agi- 
sce ad un tempo sopra ambedue i capi della fune, e la tiene saldamente 
lo 11 rune raddoppiata sulla lu 



meteo. Le spese di manuteuiiooo di una fune di questa Ioni, delle due 
J : .l- ■![ riL::li'll- r. ridi': [ini: m^nnliirc ^'1:0 :r.:[.|io riliivami per dimostrare 
l'impottania che gli Inglesi attaccano onde lineari Ili delli regolarità del 

lontù di sostituirti delle catene di ferro- Una di curato vedesi al piano lu- 
cacene dei ponti sospesi. Un solo anello clic sisper.su per un dlfecco nel 
metallo, o per mala saldatura, porla con se l'immediata rottura Jclla intera 
f catena, e produce lo pia grati disviare; oud'è die mi pare nffraoo 



1 , ) A l'italo di erudizione agspini 



|i i tivi'ni li ij u fi pili no si psiifibbc laji'aerii l l on. 



■1 l'asionr. "iPkV' 



CAPITOLO QUARTO. 

MACCHINE LOOOMOTBICI. 



ARTI COLO PtlIMO. 
Comideraiieni generali. 



g. 178, \je trucchine 9 vapore stabili, cbe l' adoperano nelle offi- 
cine di qualunque apccic , penano essere pesanti e voluminoso > senaa 

e di volarne trovasi diminuita, massimo par quelli clic urna Aaóoaù 
nlla navigazione dei canali dì poca portala, dove la maggioro o mi- 
nor profondìlJi a col passano può modificare ai*oi la velocità del corso. 

chine locomotrici, giacche illora l'insieme della macchina deve essere por- 

earicate olire un certo grado, e deve inoltre essere coclenuto Fra certi 
limili di larghcaao, lunghcm ed aliena cui t rigorosamente impossibile 
il sorpassare, poiché per una. pane bisognerebbe dare dimensioni cosio- 
Ms'lrur nilr- gallerie, jii ;>o ti 1 i, ed in generale nlla Linea stessa della strada 
se è collimila da due carreggine come d'ordinario, e per alita parte una 
lungheria stragrande benché ripartita su di un sufficiente mintelo di ruote 
un torchio idraaliee.il contrappeso caricala sulla superiori impalcatura, t la forti della orca. 
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le possano essere capaci di produrre ima forra p 
iena Tonala limiuiione delle dimensioni dello e 
■e di perfezionare i melodi ordinari di produrr 



caldnja di piccata capacità. Sia nella risoluzione di ijncsto problema la 
difficoltà principale di siffatta specie di macchine. 

§. 1S0. La prima nuccliina locomotrice Fu coilruua in Icgbiltcrra da 
Trcvithici, ingegnere inglese, che ha contrìbuilii assai al perfezionamento 
della macchina ad alia pressione, lj sua macchina era composta d'una 



.e di Gali. 



1806, 1 



sTperfiTo' dr 
dere i) moli 
superficie d, 



nodnm 



a d'adesioni 



quando il numero ed il peso dei carri da tirare e troppo grande, o 
qtiindo t iroppo rapido il pendio ila percorrere, questi piccoli demi si 
co di granine. Questo sci- 



CAPITOLO QUARTO. ice 

pai Situa ili ijiicitn macchina, o delle allro flit furouo fané immediatn- 
TUCOIe ila poi, coilsi'K-'a L]:ll. |.:.:r. estrusione della superficie della cal- 




semicircolari , a cui sarchhesi ingranala una ruota apposita potuta dalla 
macchina, cosicché i cilindri agende in mirilo da fai aggirare lineate .note, 

dello nelle viciname di Lentia, ed e percorsa più volle ai pomo da una 
macchina ioeorrjQtricc che [rasparla a Lecds per ogni viaggio lino a ven- 
ticinque furgoni carichi di carbone c scavalo da una miniera vicina. L'o- 
silo del signor Bleubinsop diede qualche voga alla lui invenzione; ma ai 
riconobbe losco che per- essere quella strada piuttosto io discesa verso 
Leeds, la macchina veniva ad avere grande aiuto dalli pnodonaa Riessa. 
Questa ossarvazione, congiunta all' eccedente spesa che portava con se 
li I'.lILu'-.l i:-l!': li^iiluie, vm- di.: i.i ,L| .li,, di Le.: L !s iiiiv,:'... 

imitatori. Coi fatto bisogna riconoscere che li macchina che serve a questa 
strada produrrebbe un elicilo cgualo anclis se la ruota dentala fosse lolla _ 

S, tSS. Àtomi sperimenti falli a Killinglvonli con qnost' nlumo 
comoirici, e si vide che per 11 sola adone dell h adereur.a delle ruote con- 
tro numero troppo grande di furgoni la macchina partiva e taceva girare 
le proprie ruolo sema strisciare, ma si formava tono che il vapore ac- 
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§. [84. I* % 5i nppreiema uno dello macchine mene in opera 
nel i8a5 sulla tolda di Darlingion, che ha 4" chilometri eli luughez- 
«a. ed era dopo quella da Maueheaicr a Liveqioul la più lunga d' ln- 
yhilrcrra. Lji caldea consta di un ciliodro di Ulta il quale h fermalo 
su ijuittro boccole a enacinelli che abbracciano lo due sale della mac- 
chino, c rcata attraversato da ua altro iul>o circolare similmente di lana. 

c4T.retnLta anteriore coli' orificio d'un fumajolo circolare di lamiera che 
ha OUO 0 dicci ].k;!i L .illo.'J S : ^7- i i ■"■ I" IT . L- 1 ^ .iljj f.iljni.i 5: mi..-.l 7-< i.rj 
duo cilindri per meli immetti nella stessa io coi ai muovono fili STaninfli. 
La loro usui e sortuoulata da no bilanciere, le cui e.lromiil aglio) 




U) dalla presiiono atmosferica, c 
memento adottata per le macchici! locomotrici, 
tj. 1 Ho. fucsia macchina presentava molli e gravi difelli. Il primo e 

filose, essa rinlunré appena di cinquanta piedi quadrati. Ora nelle mac- 
• [line cernimi si ini';.. 1 ;! (-be' ..i.ì.i-^iii:.:. ■- 1 1 1 e : j.i:.li ii:;jl.:si quadrali di au> 
pBEÓe rimldall per ullcntiE l' evaporatone d'un piede cubico d' acqua 
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livllt; vellicali: liei cilindri, e *i trovii più conveniente dì dir loro una 
iii-jliui.i jn c (fi iclajo della macchina di 4$ gridi, facendoli dire [Cam e pie 
agire" ìliUc mure anteriori. Per «aero poi Le molo posteriori unite olle 
anteriori col meno di due verghe rigido Caie ai raggi, F effetto lutale 
degli stantuffi trovatasi icomparùto sulle due sale. Questa inversione 

le lóro parli divenute inutili, giacche l'aita d'ogni stantuffo eoo abbiso- 
gnala elle d'una corllssima leva per egire sulla ruota; Filtro età la gran 
dimiuuiiooe dui [nuvinicinu ultcìtinivu d' ii.,:ilbf.i dille macchine, seo- 



l'uuo all'almi nulle due ruoto corrispondenti ad una Slesia sala. Le prime 
maccliiue della strada di Mancltcstcr furono eosirulle au questo modello 
(vedi Gg. 3>> 

g. io,a. Parve poscia elle l'espeiìcnia dimostrala! che 1' me] inori onc 
ilei cilindri potesse essere aumentata con vantaggio per diminuirò le scosse 
laterali , e 11 terminò col porli quii uriimnlali {tedi Gg. 35). Questa 
disposiriouc mirava a due finii l'uno di potere spingere direnarti aule nel 
■oculare il vapore che esco dai cilindri e che serve dì mantice alimen- 
tatore delia comtiuslìonc, come vod.einoin seguito; l'altro di far agire le 

o olio noi liattelli a vapore, o porga il 



a di dim 



Lrada da Manchester 
P" "empio , in 
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ita manovri presenti delle difficolti, coti fu preferito nella stradi da S. 
Stefano a Lione di supplititele gli eccentrici, e di far muovere la verga 
del regolatore col meno di quelli stelli dello atintuffo, essendo questa 
infatti munita di no peno io rilievo ebe va a colpire successivamente 
due altri peni di cui h fomiti la verga della valvola i emetta io modo 



la da Manchester a Lirerpool, 
dove si t cercata principalmente la celerillt della corsa, le ruote su cui 
agisce Lo stantuffo liaooo circa un metro e nicuii di diametro. Se poi i 
cilindri sono fennati lateralmente alla caldaja, [ic-r Baiare colL-caii irjinr- 
dialamanlc al di sopra delle ruote posteriori, e per avere una inclina- 
zione minore di 4$ gradi, diventa necessario diminuirne di mollo il dia- 
metro rilucendolo a m. o, 76, 0 m. o, 80 a norma delle ordinarie di- 
mensioni delle mote dei furgoni (vedi %, Sa). Quella divelliti di dia- 



li difetto cri poco sensibile ne' princìpi * 
M^t, -ri. Ma riconobbesi in seguito euere . 



s'a poco la stessi in arabi i casi. Sulla strada da S. Stefano a Ut 
su quella da Darlington a Sloktoo,dovc le miccnine non percorrono 

porsicnslc al diametro delle ruote, KelJc inacebiuodi Manchester lo 
tuffo ha 16 pollici inglesi, ossia m. o, 4° ni corsa, la maoovclla a 
della sala ba per conseguenza 8 pollici, e li circonferenza dell] 
sviluppata ad ogni dite colpi di stantuffo i eguale a m. 4, 70. Ori 
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rappresenta n. 4i3, 80 per rnìnuio, o 14,780 moiri por on. 1 cilindri 
d'altronde tanno dagli ir ai :a pollici inglesi (17 i 5o centimetri) di 
diametro. Sulla lindi di Lione i cilindri nun hanno clic 8 pollici Fran- 
tone. La 11 pollici, onero 5, couiimciri c MI ig di corsa. L'estre- 
mità dell' usla che mnovc è Sua ^ meli delle ruote, a percorro co» 

lo sviluppo della mora a {. dì circonfcrenia, o ro. 3, 35, ninnili che 
equivale 1 circa 11.000 metri l'ora. 
& 197. La ce 

hanno 5 o 4 cerni, 
10 dei quii porta l'orlo necessario per 



in legno sono suggerir; a scomporsi per cITcHo dell' umido F della sic 
Si tento per ripartivi di formare delle mote di ghisa; ina l'espcricni 
uimoitraio che b ghisa non è abballane compressibile per dare una 



venne da ciò che I. 



essere piò duttile s'applica meglio alla moiaja sulla falcia macchina deve 
appoggiarsi nel suo movimento. S'È pur tentalo di formar le moie di Ferro 

dal signor Jones di Londra. In esso i raggi non sono fermali contro il 
nioEKi; ma sono semplicemente rattenuti in fori prerieaii nella ciicopfe- 



He' trasponi ordinai) sulle strado inglesi si Impiegano nulle mole a raggi 
e quarli di Ferro, ma in e ase i raggi sono fusi. 
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rirovi. Ma questa dimbuiionu de! diametro dei tulli ha i suoi inroiiviM^oi;:», 

L^ilrTll^ *i |i( Irijiil'lKi (H:j>|>0 |l ! 1 1 1 - 1 : T ■ ■ ■ ] L l\i 1 ! lJ 4 f 1 : 1 1 - .]■: jH-Mvi ■ LI! .1 li. irvi:.. 

di soverchio impedii* nella lui circolali arie, uude il va maggio del loro gran 
numero trovasi grandemente diminuita. Perciò cominciasi anche in Inghil- 
terra a limitare ti numero c In dimensioni dei tubi- Oggi le macchine 
urinarie hanno dai roo ai no Ubi di iS, 0 |6 linee (5G millimetri) 
di diametro, il che rappresenta una superficie di aG meni quadrati (i> 

|i) Hdk untino e Aracritjia; il nomerò dei tubi (a poniti Sao a lii, disposti ■ 



ira con (putta sistema una nuggiaT palanti, (arando Poussin, il che It Irta 
in uac* pacai alla maarhuia inglesi a tubi ariuantili. 



_.i i ii:uj c, O 



CAPITOLO QUARTO'." m 
Una ealdaja coilrnlla ■ questo modo può produrre almeno Guo g 700 
chilogrammi di vaporo all'ora mediarne un'attiva combujuonc od [er- 
esiare. Ciascun tulio di rama viene fermato per mena di una specie 
d'anello d' acciajo avasaio d'una 10I parla a che entra a fona nell'a- 
pertura praticata nei due fondi circolari della caldaj a- Talvolta si aecon* 
tentò di ribadirà le due «tremili di qncsd tubi alle pareti della ealdaja. 
1/ anello d' acciajo ha per Iacopo di raddoppiare la fona della lamina su 
questo punto, o di rendere le unioni più sicure, e ai scorge di quanta 
importatila sia perchè la ealdaja pojan tener l'acqua ed il lapore «ma 
perdila, malfirado l'alia prusiìone lotto cui dove agire. I tubi il puli- 
scono aia con una (panala apponi ln „„ manico di ferro, aia con una 
ipecie di uncino ricurvo; e queita operaaione dee farai ogni qual volta li 
fermi la macchina. 

g. 3o4- il focolare è situalo nella parie posteriore della ealdaja , e 
forma una ipecie di cofano quadrato di lamina, indipendente dalla ealdaja. 
alla nuale e riunito soltanto poi menci di viti, levando le quali il cofano 
trovali libero 0 pnò facilmente essere riparalo- Quello metodo di unione 
e utilissimo in pratica, giacché il focolare e quella pine della macchina 
che li deteriora pili rapidamente per l'azione energica della fiamma, eie 
non ae ne potassa facilmente surrogare un altro, ai correrebbe rischio di 
dover fermare per lungo tempo e con molla frequentala macchina. Per 
preservare dalla Harnnaa i lati del Cofano li procura di raddoppiarli , e 
nell'interno vi ai fa circolare dall'acqua che ai riscalda e li fa pasiare 
J. la nella caldaio A q orato modo la ealdaja oso t.ceve che dell' acqui 
rumai Jan, .1 cU procuro una pnriouooe di una -..n .--•> di vapore Un 
p.'j ce ade rettole che non Beila fio» uotCameota alimentala d'acqua fredda. 

%. KiS. La epraoRlic dei focolari sono talvolta forate e ricevono una 

quatta ' paramooe dello spraonbe mnllu rottola, gli tugegiro della airade 
di Manchester calcolano che occorre di cambiarie tre volle l'anno; altri 
danno par rogala che bisogne cambiarle dopo che la macchina abbia 

g. aotì. I focolij pel coke hanno in generale metti o.aS di profon- 
dità aopra metri 0, tir di larghetta, quelli pel carbone sonn più 1 pie- 
Francia li tentò di prolungarlo al di sotto della ealdaja (tessa affine di 
aumentarne la capacill; ma quella disposinone ha un aravialhno difetto. 
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CÀPTTOEO QIIAH TO. ,,3 
g. aio. Tutte le ealdajc delle rsiactliiuu (oc j'.rici devono calere prov- 
vedute d'un piccolo tubo d' un centimetro dì diametro poaro olla estre- 
mili, che tette ad indicare il livello dell'acqua nella caldaja. Questo tubo 
vuol essere osservalo con ginn il instila dal maccbiuisia, perchè IP il 
livello dell'accia ti abbassa di soverchio ir. NUCgUDU di gualcì. c ìn- 

apcrlo il lobiueito del serbatojtì; la fiamma investendo le pareli delia 
ealdaja dod tocche dall'acnnii, le bruciori issofatto. 

§. iti. Si uniscono aHanaldaja due valvole di sieitrelia a braccio dì 
leva, eie u caricano di un-pejn corrisponderne kt- una pressione di circi 
irò ntniosFuilc, ovvero dì tre; ehi lograiiimi per ogni centimetro quadrato 
sull'apertura della valvola. A quello proponilo si produce mi fenòmeno 
■nullo .ingoiare. Quando la macchina viaggia. Burbe q'uamln è punaia 
su delle molle, ogni scossa fa sussultare la leva, e sollevar li valvola 



darne in quel frattempo libe'ra la macofòna, -essendo specialmente questo 



n facendo il rapare vi™ dii 



ido si può eoo ragiono tornerò che la mollo soggetta ad irru 8 £- 
.ini più o mono; non opponga con esalta misura 003 rcsislems alla prcs- 
iooc esercitaci contro la ealdaja. lo Francia ii immagini un congegno 
he presento maggior aieorelia, e consiste celi' interporre fra il braccio 
i leva e la piicola spranghila a coi appendasi la valvola-, una doppia 
acll. che ammorta l'effeiio delle oscillazioni del peso attaccalo all' e- 
Ireiuilà della leva. Cosi k valvola e iena prò libera ne'snoi movimenli 
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: di riparare a quella imperfet 

'alo il ino cilecca, c di approfittare della suo velocità per 
tubo una rapida corrente che fossa capace di rendere 
.lione. Queir* invemione ha aiuto la pili felice riusrjiai 



sterna in modo che il 
■itile che il getto sìa 



CAPITOLO QUARTO. 



nella canini del Fumo in un luLo solo diletto verticalmente, e 
ile ìd ilio con uo orifìcio dì forma conica troncala a guisa d 

amento prudono, giacché il getto del vapore trovali coi! nella il 
lumia uclì'oria che tace da un wffieiio comune. 1 tuli di m 



S ji5. Quando la macchina lavora, it vapore che esco dai cilindri in- 



già animata da una velociti d'uccia! la ipìoge ovai 
velociti, e producendo il vuoto dietro di sè eccila 
che si precipita lui focolare, la quale ravviva la ce 



d'onde ne viene che 



tinua, per cut l'introduzione delTarìa nel focolare lata meno rapida, debole 
la produzione uclvepore f e la macchina li fermerò dall'istante in cui avrà 
dispensata la quantità dì vaporo accumulata nella caldaia nel momento 
della ino panama. Sì deduce da ciò , i." che bisogna calcolare il peio che 
deve strascinare la macchina porche possa camminare con una suffi- 
ciente velocita; a. - elle e vantaggioso 1' mare del cilindri larghi e corti, 
giacchi allora i getti del vaporo nel fumajolo sono pìh frequenti corri- 
ipnndendo alle puliaiioni dello stantuffo. 

S. 3l6.Per mettere la macchina in aaione cominciali col riscaldare la 
caldaja per meno del carhene misto alla legni in modo da promuo- 
vervi un fuoco vivo che porti la temperatura dell'acqua al dì sopra di 



CAPITOLO QUARTO. n 7 
struggerà le pareli del rotolare e i Tubi della caldajn. He consegue da ci" 

da pane questo easo che non <■ api.'.ic.Kul.: ritilri.irjte ehe al trasporto di 
viaggiatoli, e suppon-erno clip !■> ]'Li:-<-l>m.> L^lihi ir. liticamente condurre 

velocità conforme, a quella che hanno sulla strada di Darlinglon e sii 

S- a 19. il peso delle maccli'iuc, q 
5 ai 1 mille chilogrammi. Bisogna aggiungere circa ! 
carro da munizione che le segue carico d'acqua c rlì carbone, per cui 
=i [luì. ral.i.ilarc a nove inanellate circa l'assieme del carro c delfa mac- 
china colla rispettiva acqua nella calda)*. Prima di mettersi in moto la 
macchina devo vincere l'attrito dovuto al suo peso, OT7cro ^ di ton- 

ponìonc di questo peso andrà a produrre noa resistenza che tara! 



le su di una pendenza di 5 millitnelr 
:china dovrà superare per mover se s 



o proprio poso 



% aio. Sopra un tronco della « 



di 11 chilometri Torà, ossia di tre metri circa al si 
::i i:LL..:fj |..:*L' 1 ■-! riiil ..libili, riconduce j furgoni VUOI 




_ i l r J il 1 ,- O 



O QUARTO, „ g 
g. 311. Sulla stradi di Manchester > Livcrpnol la liieUetla può conside- 
rali; cerne siauLiliiiuic om»BUl», uacne allVlura detta di IUid-1111. dia 
richiedi- uoanncttnoid. r,nt\,rto. Sul restosa Lori Le pib triodi penderli 

rtodicouiO dj cuosu «inda lu luaechirc eo&Juocoo d' creiamo 4$ lun- 
nellate di moicani» comipoudeou a circa -o tgmclltls, porco* ■ for- 
coni pnloo dà |kicsc nn menu cinciti che ile aJIo midi di Lice?. 

il, kmi-Tr-^ i>ode I* loro vtlOC-l» di f metri «I lecocdo 
La [esistew-i portili > ^ m'iti j-tr nooaoo ri calceli a -gi.ei;o mod; 

AmilO della macchina r, X o, OU 5 - chiloe. 45, oo 

Idei., di 70 tonnellate in ragione di metri 0, 004 

cedentemente, a motivo delle piccole aalc ado- 
perato >u quella «rida (vedi pag. Se) . . . • aBo, 00 



a pelo decomposto {Furgoni a 55, 00 

Totale chilogrammi 5o(t). 

§. u 5. L'effetto dì quelle macchine i dunque mollo superiore a quello 
i]c!lc Li;,:e;i, il C-m: Jijv-ii.l- ].i[ilcÌ:i^1[]ill1i: djlij [ni^ji.r c.]ilTuiionc delle 
macchine d'Inghilterra cho tono eseguilo a culla perfezione. La strada 
di Lwcrpool inoltro presenta numerosi rettilìnei e larghi sviluppi Delle 

Secondo a gioruali inglesi le macchine di Livrrpool strascinarono tal- 
Tolta pesi molto maggiori di quelli ora indicati; per esempio la Rivista 
di Edimburgo (ottobre s8Sa) narra di una macchina cho autunni- 100 

altre macchine che ne avrebbero strascinale Rao a 140. É però cosa più 



-T.::.t j Ir stttr lojin la c, afltmmD STeta pn a 
.a chilogrammi 35o, dir paro uuTiriKC dalla nalli 



ila SEZIONE SECONDI. 

sicura jicr valutarne l'effetto noie di coniideiarc il loro riioliamento nudi 
e non i cali di uno ita «riordinino, che pah eacre stalo aeguilo 
molli giorni di riparazione. 

§. 314. Sulla lindi ferrala da S. Stefano a liope, e sulla riatta co 

motrice deduce!! come segue: 

Interesse di 12,000 franchi calore della macchina io 
ragiono del 5 par 7,1= Suo fi. all'anno, oaùa a] 

4r>o chilogrammi di etile per viaggio iu ragione di 
franchi o, 7 5 per 100 chilogrammi e per ire viaggi 

Oli U e grano . . . . . . . .. ■ : — — * * 

Grandi riparaiioni annue, cioè caldaie, tuhi, 

Sale, molle, hoccolc 5oo, Oli 

Cofano del focolare, spranghe ■ 600, 00 

Houle e legsnienu di ferro .......... 5oo, 00 . 

Consumo degli Hantnfft e peni di movimento. 400, 00 

BiiOgna far toDW che di due macchine, una per lo meno 
sari in ripsraiionc, onde por la macchino io attiviti 

itruiioce, il che .... f"f . ^ . [, 



Una macchina di nuéito valore Importando ogni giorno 90 tonnellate 
a iS chilometri, da circa fr. ujiaa per cliilomclro e per tonnellata. 

macchina con 45 tonnellate di carico medio costa 60 fianchi. Eccone ipe- 

Acquiito c iraiporto del cole ■ ■ ■ - 6. 12,70 

Unto, olio, canape pcgli atinlufG ■ 3, jo 



Un ti;od by.Cu 



rif™ rfmca,. d, touc I; <na!dJce «.(M-gi-f ri 't^io di 
Liverpool . Maochmer ,d una diua.» di 48 chilcm., il eh. cpiv^ 



IlilllÉll 
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rebbe coli' OH de 1 cavilli che sarebbero obbligali »■ consumare maggiore 
quantità dì fona al ritorno, ed in conseguente il preizo del (rasparlo non 
ai ridorrchhc alla mela di 5 centesimi- In ultima analisi però il vantag- 
gio sarebbe ancora prevalente in Favore delle macchini, ìl cui impiego 

(j. 3aB. Esaminiamo le macchine locomotrici sopra nn pcudìu di acì 
millimetri per metro, pendio che forma il limite ani quale ai può Far 
rùTi:., I/, r.-p;:j I a r r ilin.ir^ .i-i |"i,:^r.iu, .li J!' r,.-i ■ ivh del proprio 

jia Facilità. Quando i furgoni discendono a questo modo in virtù del 

che r «tirilo dei Furgoni sia eguale ari —— del peso e non ad -y- come 
ri valuta nel sistema delle piccole sale; giacche il valore di — ai avvi- 
cina maggiormente alla media resistenza provata dai furgoni per riguardo a 

cialmente cèlle curve. Sulla jlrada ferrata da S. Stefano a Lione ovvi una 
irati:: 1u'j:'i 14 chilometri clic ha questa inclinazione di 6 millim. per mc- 

murchio dei furgoni- Ogni macchina strascina ao furgoni vuoii, e fa tre viag- 
gi, 0 cosi in totale 60 al giorno. Quello effetto e conferme ■ quello che 
ihhiamo ritenuto per la fona di quelle macchine , giacché abbiamo 1 

Attillo della macchina ton. 9 x o h oo5 clul. 45 

Idem di ao furgoni a 1 000 

ehilogr. cadauno ... a ao x O,oo5 a 100 

Totile cllil. 5i6 

pace su di uni livelletta oriz.ouialc, li quale rcnivn rappresentila da 34S 




g- aag. Abbiamo dunque al giorno 60 furgoni rimorchiati dst ogni mac- 
china a 14 chilometri: però porteremo la spesa delle macchine a 40 fr. 
invece dì 5l, 0 molivo che si guastano di pili su di una strada in pen- 
dio che su di un'altra in piano, giacché sopra un pendio la loro fona 



Digitizcd by Google 



CAPITOLO QUARTO. .1] 

approfiitarn assai dalia velociti acquisita. Molli plicaado So furgoni por 14 
chitoni, si Jsanno B4» furgoni od nn efnlom., e dividendo 40 Ir. per questo 
numero, il prcuo di uo furgóne rimurchialo ad un chilometro risulta di 
Ir.iL.rlit ■ lì ^\- r In qnasro pendio un cavalla rimurclila 5 Furgoni al ciorno, 
ondo aecorrcrebhero 13 cavalli per Go faraoni. Costando 5 franchi par 



agio per disbrigarsi nei punii di carico, ove de' 
glio per prendere un altro: le un accidente amavi 
china, non può più faro tre viaggi. I cavalli all'incoi 
di condor inaglio i furgoni al pualo destinalo pel 



giorno: onde .e la salilo foiie la meta della discesa, liisogr 
jllc macchine Ùmili . quelle male sulla urada di Lione, le q> 
rtameme inferiori a quelle di LnopooL 

r la rciialcma clic puù superara una .a 
cita, bì avrà lolla pendenza di io millimetri: 

Allrilo della macchino . . lonnd. 9x0. oo5 = cuilog. 4S 
Peio decomposto delia stessa ■ 9 x 0, 010 . . ■ 90 

Totale chilog. TÌ5 

Clio sì deducono dai . S40 

Restano . cbilogr. ao5 



Per cui li avra,^c= io" furgoni circa. Ecco la carica che po Ira «rosei nurc la 
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macc Lilio. Ora il suo costo devo essere valutato a 4$ fr. al giorno per lo 
meno siamo l'cccedenia del pendio. Inoltre siccome i iropouibilodi abhan- 
clonarla alla tua celerilà usila discesa pi timore di pericoli. Insogna ridurrò 
il suo lavoro a 5o chilometri in aiceia e So in diaccia, [timurchieta adun- 
ane per giorno iS furgoni ■ So cbilom. per 45 Ir., vaia a dire ogni fur- 

deiima peudcnia un cavallo elio «ertila lo sfumo di 6o ehilogv. patri 
strascinare 4 furgoni, l'erò 4 furgoni Hrehhero mai carico troppo grande 

7 furgoni per due cavalli, giacche nuche i canili come lo macchine ri- 
itnionn lUL'ciiccdciiv; peni lima. I i ne ur reranno duo fermale per foro i So 
chilom., e per condurre >4 furgoni ruoli occorreranno B cavalli, che a 5 

e-, 5o per ogni furgone rimorchialo nd no chilometro. Vi sarà quindi un 
<-rL.ii un:^i in i:-yor( li. i i Vivii, .Ir V.iv.illi di cent. 1,10 por ogni furgone 
cuoio, o per ogni tonnellata timurcliiata i bisogna pero ammettere che le 
imiA^ ni. -.[chine eserciteranno un più possente affetto. 

§. i3i. Olite i io millimetri per motto corninoli li possibilità del- 
l'applicazione vantaggiosa delle macchine limonano. La nude perù real- 
mente non li spiega che verio i f5 niiltimetri per metro. Ani! li può 
onesto ritenere come un limite ohhligatoi giacché so è minore, e la li- 
die lordi le ruotalo perche i cani nella diaccia non pollano stra- 
scinare la fimo svolta delle macchino dietro di loro, oppure bisogna 
che ì convogli sìeuo hen grandi, il che impedisce il aerviiio. Su ceni 
piani poco inclinai n.i'uinp tieiÌLÌi, .iiinnii.. l'i.li.i ., l'uc-iume li gela nelle 
Loccole, biiogna attaccare dinanii un cavallo per aiutare la| diiccsa della 
fune che i furgoni non hanno la fona di strascinare (Wood pig, aia). 

Ammetteremo sempre clic il ..jnarlln-L'i" sulJii-niicin-niii minsi, 
dcrevolc per coprire la compera, e lo stahiUmenlo dispendioso di una 

macchine locomotrici per i pendii un po' forti come sarebbero di rail-O^ji 5, 

circa — del mo pelo; e supporremo il convoglio dispoiro ili t6 Furgoni 
oisia di iG tonnellate lutto compreso. La reiisleoza da' convogli (arai 

Attrito . ton. 16 X o,oo5 chil. 8o 

Pendenia 16 x o,o.5 . a4_o_ 

Totale cUil. ìao 



Digiiizcd by Google 



CAPITOLO QUARTO. ,35 

precedenti: occorrerà allora una fune del può dì un cbttogr. per Ir. 

Resisto» dovuta slls rip/idiil della fune- .... ehil. s5o 
Potiranc do] auo peso decomposto a seconda 

Totale chilog. 395 

Se si volessero impiegare delle macellino locomotrici, calcolala li I, 
fona di 34o chilog. alzali a 3 meni per secondo, ne occorreranno d 
per rimorchiare oneste. CQCjoeiio; poseiachi uno maeclioa cinmmci 



Totale cbilug, 180 



alena di ao cbilogr., ogni cicchimi non potrà riniurchiirc elle 8 e; 
facondo ao viaggi. Dunque per 16 ve ne vorranno due die daranno 5 
chilogr. per la «ùlema donna al moiorc, numero maggioro di quello 1 



,. Secondo i calcoli falli al g. ,63 , le speso della macchina 
' il prezzo del rimurchio 



(ri di 7 centesimi. Cullo maeehioe locomotrici 00 
viaggi compili per ciascuna celta ma giornata di 



gio di 60 chilometri, n 
per 3oo occorreranno 4 macehioe, che in ragiono di 40 fr. l'una coslc- 
ranno 160 f>. por giorno, ed il preito d'ogni chilometro rimorchialo 
salirà 1 53 ceni, per lolla la disiami ossia 1 17 ceni, per un chilometro, 
I canili potrebbero siuiurcbiiro 5 furgoni cadauno facendo al pili 5 
viaggi al giorno, ond' t che ogni cavallo ..rasenterebbe ,5 furgoni 
per 5 fiancHt, il che coui.ale a 3S centesimi per furgone sulla co- 
lale disia™, ovvero .1 cenlimclri per chiloiaciro. Però in questo co 
1 cauli, anderebbaro troppo lenti, 0 ne verrebbe li Decessila di ridurre il 
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C0KSILERAZIO3I GENERALI SULLE STRALE FERRATE. 

«j& — - — 

( 

CAPITOLO PRIMO. 



E COSTO DELLA LOBO COSTRUZIONE E MANUTENZIONE. 



S. iJ5. D'Ili con .ideazioni c»po*ie do 1 precedevi capitoli li deduco 

a." Che auecondi il più doloemeuic [Ku&ìbile le pendenze dei icrreno, 

disporre li generale pendenza nella direzione del pili gran Iroaporlo se 

ad un canili: per cui scendono le barche tenia olirò moioie. 

3.' Glie li faccia uio po«iui]menlc d' una ioli ipecie di raolori su 
luna l'citeniluno della linea, od almeno la li diiido in tiauo di ijmlliro 
'9 



«• J -1. 




Lìrj'tizod b, Gì 



f 



f 



H fflf I $ f fi 

li Il II » " » il li il 9. 

•unum 1 
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.l.:n'i o:. murila nella mira di dividere li intera linea in patii, acciu il 

■U-i ■HOI.ili limi f^i'HP LIU.TI.ILI-.], tll il ^.vi.ii. in CùDIEfiUenin [|ll- 

il quale non è desliluiro di sperarne, come abbiamo ledmo. 

«j. 14 r. Il profilo della sii oda ferrala da Àndrtiicun a Roanoee il seguente: 
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1 ili ifioo metà ebe hi coslaw ; 

; eoo coslaaa per adequalo Zoo f; 



Un pome di 8 udii >i 
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§. i5o. Li" qijxnlilj ilei furgoni ed il numero 
pui.oiKj apulamente calcolare cho per un dalo 1 
velocità. Ci conlcnieremo dunque di richiamare clic uu furgoni! ordinario 
vale 5oo franchi, ed uni» .nilli m-ii'r ^|..| zr.indii. l. : -i1 -n.nrirliir.ì ili l'r.i'i 
im li illirici r.ihia dai i5 ai 30,000 franchi. Più lupra ahliiam pur dato il 

e dello strade ferrato f raccesi. 

§. j5j. Riassumendo ora le ipcic per la formuitine dell* loia line». 

Iluùiaje, pulcini e dadi in opera. ........ Sa, ooo 

Occupazione di fondi io, oon 

- per la direzione dei lavori » 5, ooo 



L, giacchi più della meli della spesa 
raturc. Spesso auebe la spesa lutale 
rr> (i). 1 pooli dove si caricano * 
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CAPITOLO SECONDO. 



S- a6i. Porgerò [a quello cipilolo alcune Oljerva 
relali.i dei canali, dello ilrads ferralo e delie «rade con 
eccilù principalmenle in Inghilterra ima tiuintiia di di 
:ji..riijU ^i^:-:' pjnu dir pei cjDali cui per le suadc 



rd 1 1 -i .» -ii r:.<!r? .1 rm.l.ijH- <;inl:ir]i;u^. hi,/,. clic i ugnagli di 

duprilo 0 qncLc jl t:i[.L : 1 ccoi|..ui;i pn.u i: -. Ile >|JL!C di emporio. Oro 
che li jiaEsiono si ò dissipala, si ritornò alle cifro, o eì comincia a com- 
prendere l' impoiiibilitl d'ijlimiro o Inno rigore un paragono generale ed 



reaione principila delle raujo di. Iruporlo, la qui 
più alia impurtania, cui bisogna ben ponderare [ 
S. '63. Sul canaio d 



etri l'ora. Percorrono 56,ioo □ 
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capìtolo secondo. .55 

f» cui meno di uomini du> impiegano 7 giurili a 
vjIl ,;u i i l: '_H,. lu -A:-"-': !:■ |.;cc^l.' suo i^uic.^i, .1.. 



sriintc elio non pcrmeuuao l'usa dei cavalli. Le spese rior una nave di 
fi,. L.mi:rlbtr' hi Ll^L!i:n.im ilji sf^LiPiue calcolo: 

Tonnellaggio pei la discesa = due uomini ed un 
tauelliere . . ,^ . . . . y . ^ . \ ..... ... ... . .Fr. ,5, oo 

i! clic pjuiva]« fi. o, uS5i per cliilorncin) c per luuucIlauL 

§. 368 Sulla linda forala la discesa di 60 tonnellate sopra au carri 

fungere il coturno e l'uutura dei earri evolto 11. rng'one di fr. o, 5^ 
per cadauno, onde sì avrà; 

l'<r l.i diurni (li sessanta tonnellate ..... fr. 1, iS 

BmDrcfala Ji ao furgoni . » io, m 

Consumo ed, untura degli stessi . 10, 00 ■ 

. Tolde:. . . . franchi 5., 35 
il clic ulire un vantaggio sul canale ad culi della grande pendenia. 

§. # 'a6t}. È beri icro clic per lu mercanzie cLe devono salire, il preiio 
del tonneggio col meriti del canaio sarebbe un po'ruinnro di quello che s' 
poErebbe avere colb s.rada Firnu, e vuoisi di paesaggio ritenere che 
peiTu.u a r[ur:.HU> limile Ji fi 1 ti"i 1 1 : c:i in 1 rj ]:<.-!■ ]:,rtr.i, Il lille eLjlùvale ad uu 
sostegno ogni 5oo metri, U canale pel Imporlo ascendente aalà più. Yan- 



SEZIONE TERZI, 
d" altra pane fari" Drenare che con tali pendenze accora 
llle spese enormi pei IiACLni , e prese' onde alimentare i 
£uo di graodi dimensioni come appunto quello di Liugua- 



Jnulivo della turo fonna quadrata e della loro immersione neLI' acqua , 
in generale troppo grande per il Cumc dove fanno capo. Con una strada 



S 170. Onde porre in chiaro k differenza delle spese di navigazione 
aut fiumi navigabili c'olln navi strette o colle larghe, baiti il dire che su 1 
Rodano il viaggio in Provenza di una nave di 160 a 190 tonnellate di 
forma svasata, n di un'altra costrutta pel canaio che porco 100 tonnellate 
al più, coita egualmente circa aoo franchi, 

§. 371. Quando dunqno il cacale non può essere traccino a grandi 

rii,c. ildnnli . libre itili li' la mvii'.:ri..n.: vira.' inr.rnr.n nn' grandi geli e 
■ielle grandi liceità, mentre la strada È indipendente da questi ostacoli. 



. «*F»ggÌ [')■ 

S- 373, In generale ambi ì mezzi di trasporto sano buoni per le mer- 
canzie, 0 11 mia iirntione della località 0 della quantità della derrate da 
trasportarsi puù far decidere della preferenza. Se si tratta di pianura il 
cui pendio ncn ollrcpaisi i a millimetri per metro, so i) — ' 

4 ■ > Questa terra eli 
noe c d'ogni altra .1 
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CAPITOLO TERZO. 




grandissimo su In Ile- Io altre specie di mezzi di comunicazione, ed of- 
frono insieme un rìereamenlo ed una comodità che non trovasi cl:e nei 
Viaggi per actpja. 

§. Sui canali la resistente prodotta dalla opposizione .d^U' acqua 

contro la nave cho vi «corre, cresce in proporzione del quadrato doli* 
velocita del moto, c secondo questa Legge abbastanza esatta nelle ordi- 
vi tirato al passo ordinario del cavallo, vale a dire ad un metro per 
secondo, ne proverà una come H'- 1 quando na tirata een una velociti" 
per secondo; e sic^'i^r au^W Il c.ìv.iIÌ^ ilovr.'i ^niw.e '[to^ta <v<i>tc:i'.< 
eolla velocità v , il totale potere dinamico sarà rappresentato da ììv' , 
e crescerà in proporzione cubica della, velocità. 

g. 171). Lesi la resistenza d h una nave dell.* ■ .r.liuT'Ie ili rr: t- 1 1 >i i?f . 'Or - 
nata un metro per secondo sopra un canale di grande sezione, e di 
cii.'a cIiiI.ìl;. L„ rcsihlouzJ eli.' upponii ad una velocil.'i doppia, vjl.- 

relocitl di tre moiri per fecondo il poter dinamico necessario uri 
iiik !] = 54o, donde risulta che la natigazìone ha bisogno di una con- 
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On ti 

ebo gran porle 
S aofi. Ma 
l'ausiti delle 



-o da 1 fucilai ÌÓmo triplo ; 



p-.Lv r.pprnpT-jatsi questo OH mero Elrjgrantla di viaggiatori nhi; i l.hrrr- 

ad un'ora n meno, o > due ore al più il lempo Ioide della cena, usando 
delle nuccLìiiL' lutumuinu, lMJi: macelline uuuruUc, alo per dire, io mudo 
d.i volare da una òlla all'altre. 

a 07. Halle strade prcuoccho orizzontali paniamo a ijuellc elle hanno 5, 
uG mQJ. per meiro di pendenza. Io qne!ii nasi le vetiuro acenderaono da ss, cih 
die naniuin la natura del semaio. Supponendo sempre due venute cari- 
ti, il loro pso di 5&JO ehilogr. ri 
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li fa di pili in piti grilli» 1 roiiura che aumenti I 1 inclinazione , giac- 
ine la rcjislcnia crclce rapidamenlc, e s'avvicina allo potcoia che poi- 

mutio, la reaialenza sari di 6,Goo chilogr. x 5 b idi chilog., e 

per le ficaio siitema di convogli di viaggiatori Lisognerebbc fonare il ricam- 
bio da 5 in E mila nsciri, a anatrare ire cavalli, ciascuno ilei rjuali ciu- 
cili uuo ifono di 53 chilogr. in salila olito del proprio |iC!o. Allora li 
spesa della eorsa risulterà in questo modo: 

Duo ricamlij di ']' Ji gi° rIla,a Ji lre 0 fl - 5d 

dauno, calcolai- <:]ic ..£<■] t.ivjllo non {..rriri ohe lIol M- 

lleiu gioicau drl coodonicre l. So 

OS» . o. v> 

! j-r.ci ilei: i *-rsda ' * i, oo 
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cui aurilo spaso agguaglia lo nielli della miai r<:.i>iiiun da ,rirri>i. Qa ■■- 

proporziaoalc alla cansidercvoli spese accorrami. Puro fi danno de' casi 
io coi l'impiego di tale motore divrii:tj [ 1 1 . L. > p i- 1 1 > .-l -LI i - , rjuanda la strada 



dei Tiaggiliori foiw Iraccinr. a niiiliro drllc l.,r!;li[.h s:i[ir.l poii.lr-nic j>in[- 
|ojlo rapide, li poirelibcn> suMlire delle rnaccliiin; C>ie e:m fimi ili lui- 
liane del Krvilio che no Yerrdiar, 11 diffirr.hi Hr f ]i i ncroci Dmi 11 li colle 
linde comuni, i ritardi ebe succedano onde comunicare i segnali dal- 
l'ima all'allro puma, dialogherà ODO in generali: 1' jjiplii: jzii.n^- 
siaicrna per delle Lunghe tratte. 

§. urjo. Una sirauji ferrar* può essere acche costrutta il solo scopo 
del irnjpctlo del vi agg latori, ina allora lil,.ijjOeri'l,l,c clii! essa fosse mollo 
eonjidereTole.il che non può avvenire elio nellcr viciname di grandi ciu'i 
come sarebbero P.iri-t e Londra. Lii piò io ijo.^io i:a*.i Iniqua the li 

Lina, giacché la stradi ferrala non polendo rnciior ca[io che alla porla 



ano n Liane, banche la più pine del flfggulori 
5 leghe dalla capitale. A Liverpool la compag 

r.:rs. L;ouc la i:r:ida Errata foroqera sulla: 
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CAPITOLO QUARTO. 



DELLE QUANDI LINEE DI STRADE FERRATE. 



lori c d'ogni mina ìli mercanzie fra punii Leu pili lontani, come In Klrada 
di Litcrpool che ha 5o chilometri di lunghetta, quella do Siam Stefano i 
Liunc eh*; uc In dji 58 ai G.l, <i ■|i,etlù da Ari e"r..,ien* n lluiiia.: elle 
tic misura 65. Il compimento di questi grandi lavori, e Iti riuscita cla- 
iil'H-os.l delia *nr,iin Lii'er^ol, iir-n T,:r:n ^..r.rrpEin I' ardimentoso idea 

inoculare 1I05Ì una faciliti Cd uni pioniera illudila |'-?r le relaiii.ni cj: i- 
merriali Ira fer.lri ti' indili Ili a tlui lantani. A onesto fine furono vomii 
dalla Camere de" fondi speciali per lo studio dalle granili lìnee, che si 
estendono io Fj.incii d.i ll i.i.- .i M-n^lia, da Nantes a Strasburgo, a ila 
Lilla a Bordeaux. È tale lo grandegia di questi progcld che , noi sup- 
posto della loro re al inazione, non e possibile prevedere tutte le raodifieo- 
aloni clic de subirebbero il commercio e l'indnstria francese. È peto pos- 
■ibila lo stabilire alcune massime che potranno essere utili per valutare 

§. 393. Una speciale commissione di pdiLlid in.-juen fu incaricalo 
di fare gli Jtudj locali, necessari per «Bacare l' andamento di queste 
grandi linee progettale. Ardisco però di asserire che quegli nudi =on 
sono di una grondo importanza. Ciò da qualche anno furono compilati 
dei progetti di canali por lune le pard di Francia. 0 dovendo I' anda- 
mento per la strada ferrala come pei canali seguire le pili dolci penderne, 
limeranno gli elementi gii raceold che trovami ne' pubblici architi per 



,68 SEZIONE TERZA, 

iletcrmimin ir. nuovi? linee air^icLtlL e calcolarne una sposa approssimati- 
va. Colte cane JL Cassini ella mano, con .pialolic linea Ji li «-Ilari orni 
che da qualche tempo fu falla quii in ogni località, e colli icona 
i!i-' ^i-ilici |.| ^mirali LJ | , |M1 |i ,., .oiliuiiu trovare al tavolo le linee di 
niii:iii:.i pai. .le m.. uiuie pacare da una vallar* in un" altra, la commistione 
potrebbe stendere a Parigi 1 latori preparatori . Si «sieri convinti di rjne- 

Isgolare, formato sulle pili precise operaiioni geodetiche, benché la spesa 

tarne ijuandn una *:ir.d;. girata Jl'uI.j Marc al confronto cen un (inule, 
od un franalo a poi-!:i <.i.ic;pii, ri.m.i .m.lli sLal.il::, parali'' l.iiiiiiiln .li lai- 
mi- l'i cu di ami' ad i-empit, Mutuila .■ l-lm:..- I,j peml.:iua dil Tt-.i.l.iuj min 



li.-triboiti sopra 5GS cbilom. Il tras- 
cendo che cltc. 4 eco., per 
oipro il vantaggio «olila strade fer- 
...ll nlrni-.. rilutiti e miglioramenti 

rasperò» dei coloniali, delle itoflc 



che conguagli ano iti denaro- Qui adi il vantaggio dell' "raiirlj linee di itradi: 
ferrate sta principalmente urli" ci:,, ito mia. del tempo prodotta dalla velo- 
cità de' liasporti, il quii vaneggio e di somma coniidcrasione. 
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CAPITOLO OUÀJITD. ,6g 
§. 398, Ma latto questo punto di vista. lo siauihmcnlo delle nuove 
Unte non può Bui subito presentare importami risultameuii se Don 
sussistono di già Tra i pumi estremi, a fra loro e gli intermediari, un. non- 
chi unii e lauto facile il prevederne TetTetlo, e giudicare, se le spese della 
incielali che ne verranno di conseguono fra ciiii che formano eeniri a 



pierolibcsi la spesa di primitiva cas 
S- 3 00, Ciascuna città intermedia rie 
dovrà avere dei luoghi destinali al ea 
ÌM:fiivj. f;li iu » ji::bii. specialmente 
china locomotrici, giacché .ill.,.i Linceranno delle slràdc doppie ed an 
rlir triple, nlijiiistsnza svdeppale perche ' 
I;k Illi:, .iLhandooare un convoglio, riprei 



S- QucìIo difli coki di movimenti uci^unti di scarico è uno dei 

grandi svantaggi dello slradc ferrale. In quella da Sonlo Stefano a Lione 
si può a sterno mantenere uu unno regolare nel hreve tratto di 
i5 leghe con ire punti dt scarna 1 ntcii-,i.->i|. Si p... ipnudi immaginare 

strada di 1 ao ledilo. 1: tuii'vnir:: ijl.nnin m ...11? l:is3;>:]i pcicfié rii'li 
nascano errori nelle fermale, e nu.iuta survcgfijiu.,1 ^itche la linea sia seiu- 



,,, capitolo quarto. 




nj.i.iunc; 1:011 Cibi |icr li? :irflr!e fcrr;i:p^ prirlii: min riT:/,:,,, i .nl.^i-h 

tbc alle loro estranili, <..ì .l 'tu.i ji' L n li li, [unni!' il.e jiiL^.'nliin. un ^eif- 
licienlc jviluppo coni rasiti air per incritirc uni noiionc di corico. 
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APPENDICE PIUMA 



e di una mac cttw a tooomonucE o). 



(T W . ir*?). 

Le pani principali di uni macchina locomolrice sono il focolare e la 

d'ilailicila, e le manovelle e le moie pei vìa delie ipiali Irannetieai .Ila 
inlcebina il molo degli j umilili. Descritta iraeile parli principali faremo 

ili ogauiu di case. 

ARTICOLO PRIMO. .... 



cild^a, e seno riempile d'atqu. (ino ad ul data allena cri. Una parlo 
pcfn della loro interna opachi i occupala dal fuoco come or uira spie- 
glj creino. 

I Ne! compirlìmenlo poiicriore Ha qua caisn ipjodrata coniencnle il ocro- 
bmlibile, la guaio coiiiluijce il focolare delle macchina. AlIoroD anoro.0 le 

(I) DaB-1" M ca.ali™ F. B, Giuntali d. FaaJ*ar. JlttBB «orto l fra- 
li™ Alle muri™ hwM, 
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ARTICOLO PRIMO, , 79 
i piccou lulii di cui parlammo, c presenta cosi All'Acque della caldaia un» 
couiidcrcvole inpcrGao di coniano, uè la abbandona Suoni non le ha 
comunicalo, por gnaulo ò possibile, tallo il ino calorica. Giunti poscia al. 
rummill è dei lobi sfugge liberamente pel fumaiuolo C. 

Scorgcsi quindi eoe il calorico viene applicato sotto due «palli dlf- 
ferculi. L'acqua che circonda la calia del focolare, retta in contallo im- 
mediato col combustibile, ed e perciò soggetta all'aliene del calorico rag- 
giante: quella del corpo della caldaja nou riceve calore che pel contarlo 
della fiamma e dell'aria calda che si spande dal focolare nel whi, onde 

ARTICOLO II. 



nella parte superiore della caldaja. Tale a dire In «nella occupala dal 
vapore, 6 un largo iul« VV, che rcsla aperto ad una delle estremila V. 
e si prolunga, attraversandola, fuori della caldaja. È questo il tubo che 

gol alare, il cai delinglio t espresso nello fig. 16 e 17, il quale ha uua 
impugnatura che sporta dalla macelline, ed è indicata in T, co] girare 
più o meno della quale sì può aprire a chiudere a volontà il passaggio 




gcno al grado convcuieulc di calore. 

La direaiooe della freccia indica la circolazione del vaporo che redesi 
paaiara dall' apertura V fino alla rana della valvola X, la quale nella si- 



10 iianuiffii P t spimo nella direzione della fraecii. NeH' isl 

11 passaggio 3 urli apcrio a ma volla, c lu stantuffo Terrò, spimo in dj- 
Teàonc opposla. Il vaporo compilo il ino effetic- pasin nel luho V'ehe. In 

Lh presa del vapore ti fa succedere in V in un punto a Leila posta 
rilevala, perchè nò pel suo bollirà ni- per le scassi: della macchina, I' ac- 
i]Ua della caldaja non possa enlrare nel min V (i). 

. ARTICOLO IIL 

Manovelle e ruote. 



rotatone alla ul, dcUe 
due mole pnsteiioi i .:)!■■ s.ji.o ?>■ m^Lfj.i.i .1 db nr.-diiua. La trasforma- 
zione del molo alter i:..Liv.> ,u :iiii!<. ei i hj.: I.p; iTr. lln:^] nel ltlEaio di no- 
vella^. « consegue., le.ne me la .aia e la moia eia vi b Liti. Però sic- 
come nel ruoti, iudlcalo il sono due punii in euì la forza alternativa cuc- 

terzo piuttosto che per un altro, d elio Eia Jul^. .]nrvl,:- il ! i.-.ceb della 
manovella travasi orizzontale, ossia nella direzione Mensa di ijiiello della' 

due alànlutTi rispetti ™u«nle addogalo nuo T una all'.lira.'Cr^n ciò ai 
molo la sala le due .naie clic- formato colla slassa un corpo solo, girano 
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ARTICOLO V. 



ALI. marchi™ va pure unito ira livello per legnare l'alleni dall'». 
T ia Della ealdaja. E un luLo di vetro SI n, % 6, incanalo alle due e- 
.Irtmiia. io due vere a robineuo « a le quali comunicano col. ioierao 
della ealdaja. So ai aprono i dj? i iLjIu^liì ,- r, -i ;.rncira l'acqua, e li 
pone nll'allciva che Lia nell h interno. Si pnii l'acqua del livella (caricare pel 
robineilo J. Questo islronienlo indica al niaccliinisla quando la macelline 

h-;iIiJu.],i Efi^ -.liin^i e periljnn le saMaiurc, pringonia per maggior precau- 
zione <lue e talvolta ire rooinetti a di-Tu: mi aliene nei fianchi della eal- 
daja, i i|U,-.!i aprii di lmilu in t^tti. ^u^.inu indicare più poaiiivimcaEc 
rituali il eli' acqua mila caldaia. 

ARTICOLO YL 

3 nÓtn alleno che dà oaigÌMa] nolo pn^iw della' macchine. Quando 

pDie nei condirli, caio prccip'.ia dalla cnldaja pel lubo V ( 7 ) nella 
cassa ddlo valvola > e ■iremendo con intra la sua furia la parlo supe- 
riore X della valvola, 1' obblitra a mantenete un perfetto coniano 
culla superficie pi.'na <:.l(a ,|,ial- scuive u.>ll' eseguire i! suo rnovinienlQ. 
Quando la valv..la e nella situatili!:; rs . ir^.uiuji. dalla fi-ura, il vapore 
prende la strada 1, ed agendo sulla parto anteriore dello JiaolofEi , lt> 
spinge nella dilezione della freccia. In qucslo frattempo il vapore cho 
slava nalla parie posteriore dello iianluff p, ae no sfugge pel «adotto a, 
11 quale allora comunica coll'eslenw p 2r messo della uscii! o. Termi- 
naia nueila prima, aliane, li valvola è spinta dalla sua leva / nella aiuil- 

irovari aperto al vapore prnvrmionls dalla caldaja. Lo sltnrnfrb rem 
quindi spinto in direiione opposta al ano primiero moro, menrre il eoo- 
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> nabilmsnie fissi alle sale, l'uno da tini lian- 
■ideule che spingendo (pieno peno 
Uro del due dircllori, l'cffetio del 




addeo lei Inora, come icdcsi In L' figuri 



,88 APPENDICE PRIMA, 

e ihj. Per maio d'un» levi die agisce sulla piccola verga om', il mac- 
chinino pub sollevar futa degli eccentrici e liberar l'addeo Iellato ra, ca- 
lai: vedrai nella figura i3. In lai caso le valvole poiiono moverai indi- 
pendentemente liei..: ■ jle. li. rfnqaii fjKÌLa per meno di due impugnature 
iudieale da PP cella figuri t, il dare elle valvole quel molo die li desidera. 

ARTICOLO IX. 



Inferiormente a] corpo della niacctiioa sono duo trombe p figura i , che 
servono ad alimentare d'acqua la caldaja. Ognuna d'esse 6 situala imme- 
lEiilimeolc al di&ono dell'asta dello stantuffo d'ogni cilindro, ed c que- 
at' asta isicssi clic fa sgire lo stimoffo delle trombe comunicandogli il suo 
ruoto. Ogoi tromba aspira por oo Terso l'acqua del convoglio nel suo 
recipiente, e per l'altro la spinga nella caldaja ce' modi ordinari. Se ne 
impiegano doc per assicurarne l'effetto, onde so Pani sì pasta li sup- 

Lc valvole di queste trombe sono ingegnosamente formate da piccole sfere 
rosuBlclia, di coi li prima basa sopra uuascodolla circolare forala, alla quale si 
applica sempre ermeticamente, e la secondi si movo in un cilindro le cui 
pareti sono forile a quanto lati pel passaggio dell'acqua. Esse vaitele sono 
rappresentare uolk figura 14, L'acqua inlroduccsi noli' interno d:-l oilin.lro 
dal disollo della palla sferica e che sollevi c si spande nel recipiente delle 
Irambc, donde per l'allra valvola e' ebo spingo aliando, si vena nel corpo 
della caldaja. Questa forma di trombe non minca mai del suo effetto, e 
.!.. v.:-i .il ..i^nor Mcllicg, costruttore e rìporaioro di macchine della compa- 
gnia di Lwcrpool- 

AHTICOLO X. 
Jlegolalore. 

Il regolatore di cni parlammo più sopra, e pel cui mciio ri può pili 

vrapposd L'nno all' altro, ciascuno dei quali ha un Toro d'egri al grandezza. 
11 disco inferiore è immobile e chiudo il tubo di uscita del vapore , il 
supcriore si movo per meno d'on'animB e d'uà manico T elio sì pro- 
lunga fuori della macchina. L'anima r attraversa il disco immobile, c 
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lo disun .ì fra loro 

portir/lsL foto in UHI! corrispondcnaa colf' altro, rome 6 espresso ièlla 
figuri 16, ed allori il passaggio È interamente iperlo: ma sa non si gira 
elio io pano, corno iodici li nauioiu punic G gia.a utili figuri 17, il pas- 
saggio non rolla aperto elle io palle,- infine so le due apertoro non li 

dell'altra premendo con luna li mi poionza coni™ il juporiorc. 

Quello regolatore il coslroiacc pure diilercnlenicnte, talvolti a guisa 
dc'roLioclli ordinar] a due fori; roj Li dÌ5pi.;izioi;e iicetoLuta c la i.'ii 

ARTICOLO XL 

Giunture. 



è trapassato da fitteci di cotone chi panino d'une parte nell'olio. Quelli 
lilacci formando per elleno della capillarità lifooe, assorbono collantemente 
l'olio dill'imlioto, e lo re 



ARTICOLO ZÌI. 

Gratella lisi focolare. 

Da uldmo la gratella del [oculare non t falla d'un pcaio: 
di lame spranghe iu.li^n.leuli tlies! ill^i va <51.no appoggino alle 
mila fig. i5r Quella di*i..,=i;ÌL.[jL in il vacuogìo elio ai pò» 
vare ad una per voli.i iik.h 'ii.mr. elic Tendono corroso dal fui 
so suceedo per n_ulli.3i<- |M^■ c'i.- li <:jlda;;i p.Ti-.i ir.|.i.l:i:u.'nl^ 
elle menerebbe in pericolo li macchina, si pub por meno d'oi 
vesciarc eoo Tieiuti ione queste s prilligli e, i:d eitiiigneie per e 
ii:ii]icdiJIJluclile iì lo ICO . IjicijiiJ.ilo ciliare ;::ìh snida j^ieinc 
glie ebe lo portano. É pure in questo modo ebo lolle Lo sere 
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APPENDICE PRIMA. 



ARTICOLO xht. 

Disposatone compfaiuVa di tolte le parli della maoùhina. 

Queaia descrizione trovcraisi completata voi mostrare suU'inneiDa deli 
macchina rappresentala colle figure i c 3 il pollo delle diverse parti or 

DB Tavoli clic porla il macchinino o il suo sjutanlc. 
LI tòtano» dei cilindri. 



G Livello d'acqua. 




J Guido uiiiiomali Tri le quali scorro l'asia dello slaumffo pec assicu- 

MM Verga mediante la quate il macchinista pub sollevare 1' asta del- 
l'eccentrico, o buttarla fuori del suo ingranaggio col bilanciere della val- 
vola, effetto che si ollicnc ce] netto dell' leva ripiegala un' clic alia 

PJ Impugnatura a leva che serve pel congegno della verga HM. 
PP Leve per movere le valvole a cassetta qnaudo som> Liberile dagli 
eccentrici. Quelle leve che hanno l'asse in Q, fan muovere le due hran- 

i lui]- immura del regolatore che serve ai! aprire pili o meno i con- 
doni per cui il vapore paisà dalla caldaja ai cilindri. 

Jin.l.i onn.b ti rfjjoljl.jre sia aperto. 

U Apertura chimi ermelicaracnie da una forlc piastra che serve al pas- 
saggio d'un uomo nella cililsja [ier le occorrenti riparationi. 

\.Y.V l'cr.zi di ferro mediante i quali la macchina viene periata sulle 
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ARTICOLO TREDICESIMO. . 8 , 
ZZ Molle che appoggiano io ou sulle boccole delle mais per mai» di 
due apice veniali che attraversano le mrawr* YY. A queste mallo e 

pane superiore delle boccole delle mole porla aedi* essa u^piccolo scr- 



n spirale pel cui meno l'acqua del convoglio d'approvigionamento giunge 




p Impugnatura ed un del robinetto di sicurezza delle trombe che acrve 
ad assicurare che l'acqua arrivi elTfiiUTatnflnlc nel corpo della stessa. Que- 
sto piccolo robinetto comunica col di fuori, onde quandi) e aperto e che 
la tromba agisce a dovere, vedesi uo piccolo spruno d' acqua uscire della 
ni ipflTtan che indica se la macchina ha il ano effetto. 

che porrebbe dare o ricever la macchina. 

/ Houiucllo per cui meno si può vuotar l'acqua che può per Clio 
ea*ere introdotta nei cilindri, 

g- Apertura praticata nel dopjiio fondo del focolare, e chiusa da uu 
turacciolo metallico a vite, levando il ipialo puosai introdurre un raspa- 
to}0| oppun injettarii con foni dell' aequa per meno d'una tromba, 
■Dino di togliervi i depositi terrei che l'acqua vi laica coi tante mente. 
Questo pulimento li eseguisce presso a poco una volta alla acitimaua. 

k (figura sj Piastra mobile che schiudo l'interno del furuajuolo. Vog- 
gonsi allora allo scoperto le estremità dei tubi della caldaja , i cilindri, 
le valvole a cassetta ed i condotti che portano 1! vapore dalla caldaia alle 
casse delle valvole alene, conte pure quelli che da esse le portano all' im- 
boccatura del Fumaiuolo, d'ondo questo vapore sfuggo nell'atmosfera. 



ARTICOLO XIV. 



Frepenlaù della mudano. 

mino ' il grado 'li ten 1 ■ i :■■ .1 il 

acuta tema di perìcolo; Le dimensioni dello caldaja ed il suo rapporto colle 
superfìcie del focolare il quale le somministra il calorico raggiante od 
immediato, e col numera ed LI diametro dei luhì che la attraversano, 1 
quali le somministrano il calorico di comunicatone n medialo, 00 determi- 
nano lo Iorio di vaporiiiaiione. Col ouracotundo il diameli» dai cilindri 
entro cui scorrono gli stanlnffi e la lungbciin del pasio degli stantuffi 



metro dello ruote impellenti se infìuiice di uno parte Milli vcluciti della 
d^j.-.i:.:lii:,;:., jji..:::i i.': [i.-.ri r,i-.r:]':i .> .li |inkiiioui degli stantuffi descriveranno 
,.ii.'lii[;ici::c :iu;;:jii.rì. .■ ,j.;i-"! : \.- j p.'i z .irr.-rc 11:1.' *ì:j-im p : .i'; ^- 

d A::j [Urie reca scapito alla polcnao dello macchina flessa aumentando 
lo quandi? d'attrito che od ogni puliarionc deve supero??. Perii senvi dei 
limili fuL.li dei rjiiilì u-in ciuivÌiiiil: mi.lnri: pr:r 11.111 iiicor.-crc perielio .1 
di aggravare di Iroppo le ruolajc, o di rendere trohallanle la macchina col- 
l'accrcscenjc di soverchio il volume , e coli' ingran dire il diametro delle 
ruote Ìmpellenli per raggiungerò una fortissimi velocito. 

[»oasùDo dividere in quattro classi, delle quali le prime due, comecché 
più pesanti e che hanno maggiora il diametro dei cilindri e minore quello 

metile p'7 lo incrL-Dnaic; (0 oltre due classi più lievi 0 suieeltibili di mag- 
aerviiio dei viaggio tori. 



Digiiizcd 0/ Google 





— 

dei 








, 9 1 














Ì ti 




■Ve ' 


cjs 




5,6 














ì ir~ *""*""' 






g 




ir. 




11 



ì 3 t 
I 3 l 


1 ì ì ì 1 ì T "* 1-1 ? "è ? 


mn 
JìisiL 


{ 5 ? 1 ? 1 ? 4 H ? H 


"l'i 




li 


j 1 ì i 1 1 f ? ì i ì 1 1 


m 






hi 


j i f it ■ si 


Ut'.t 






ÌHU55HHH 




1 S 3.2 3 1 3 3 } 3 f J ì 




! 5 S J- J ? J 3 3 F f f ! 


lì 


UÌUUÌÌÌÌÌ 



„fi APPENDICE PRIMA. 

i. 'Il.i o meno grande il] vapore clir pnù prudurre, e nel 

Uiniìo di tensione o di forza clasÓGii d,-l vapore =Lr>s.i: i> in ihro parole 

h-Iiì- illudi ili evapora? iuiic della luacehìiiB, e Ad grado di leasionc 

Che? non littEli li tensioue a r approntare la poieuga dulia macchina 
in molli h si dimunra eoo un lm.-i[i|>l.j. Nuli h difji-il.r cui regolare la 

di cliilug, 5, 6u per conlimelro r|uiitralo. Se n r|«6Mn rnaecjuoa auoo- 
chiaino viu cooToglio do! peso di iùu [outulkEe, esso produrrà p. c. tulio 
slauluffo una l-csi'trM'.i ili dilli:;! ri , 5 , iJI'iipri^L, l.i [Hi ■.'..'ih lite aliuQ Nerica, 

ri cui pili, eiscro spiala col carico, è dalo dalla sua forza di evapora rione. 



1u.Il' ì;l;'.i-i- '>' |ii'-ll,: d-ll j ónurii.lij. ^ |.iu[ji l.inj:iIi: ii.:I :-u|.|i..,-L'. .1.11, 

.:iicli]!li lu'.l d.ll.? ni .Ir: impellenti a due volte la langlieKEa del ano pan a 



gli QUriri della maci 
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AHTIC0LO QD1SDICESIMO. i s - 
l'iuu» eia .trattini il carico V. (Ji.ii.di 

F i / JI + n )I 

Illa doppia ! ungilo™ del mio paiso, M D dicesi il dMiuel» dal lo -11101,1, 

/ Li lunyliLjzn ile] [U^u dello ntjillLlflu, f r il stililo |-.|>jirji [u lll.il, - 

conferemo, al diametro. la rctiaicuta produua U >.j sEaiuuli".. djir.in.i',. 
J.U. occhio, a <U 

(F +/ U *. „ MJ 1» 

P«. dei dT^.affi. fF^/M-HnM) Ti" Mi. (F + /M *n U)"^ 



ra f n i me ri la «Gian fona di nwÌ5LoTiii riparlila jopra uua unito di mper- 
iicic dello bUiiralt). ÀRs.innjanda poi la procione aimmfcttca cnilanln 




dopa esaurito Ja furia filo I' Eia prodotta. (Quindi la nuova qnintilo 
pulsi di moto, .ed imprime" do glie ne altra Jo»c ( ne pano portintte alla 

.ìaniuffii accelera a poco, a poco il tuo cor», ed il convoglio .fj.pii.'.n 



di stantuffo, 0 paragonimela Alla massa del vapore che può produrre la 
macchina in un rrm|»> -In.., [h,H':i:i.j i in,- k.r:LI-n^uEC lama velocità. 
HI. La feria di evaporazione delle macchino, ovvero la quaulhi d'acqua 



vapore che può essere sviluppato e pari circoslanic di tensione c di tempo, 
juì noe Lama adarci il eoefliejeolc di quesiti rapporto- Ora è questo che 

esperirmi! Munite sulla linda di Liverpool, 0 minulanseole a con hellis. 
limo ordine nome nel Tralialo da cui ileiuniBino questa Appendice, ri- 
cavasi elio ad una velocita media di 65 chilometri all'ora, la rag-niellato 
1,56 pi. 



per micoLina; evaporaiiono elle in ìalnns i 



Gcie, esposta al calore raggiante od immediato, è rappresentala da un vo- 
lume d'acqua di metri cubi o, lai ridallo io vapore ad uba velocità 
media di 35 eoilonietri l'ora. Così una macchina avente metri 4,oo di 
superfìcie esposta al calorico raggiante, e metri 36,79 Mp»l« «I caiorieo 

siderate eoo» avesse m. 4+.^? -B.'ia^5 superficiali soggetti all'a- 
liane del caiorieo rsggiaoie, e quindi evaporare m 0,101 x sa.gS, os- 
sia metri coli r, 58 d'acqua per ore, sempre eoo una velocità di 35 
chilometri l'ora. 
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i ruolo a due volte il ano pnam.-oodi ai «ri 



(F M| D + A i*I L "• ~~ 

Colle semplici . niiaf.ro prue aulla ■ macchina e cai Atti dell' esperienza 
leirodiaii, nulli t plii facile ebe il àtiernùm' -l'""^ velociii. Il valore 
Ji srl, oaua il TuluOie del vapore sono uni dm ujuaioiic I\ viene som- 
miuùimo dai '™ u, | «»'"'■>> * Ppr*r ^i^gw^mniodo no ppor- 

l'onnollato tbc può ira«inarc'-UM^iiB:o6hri£l' , i*li- d«*t"VeÌooii. lìxo airi. ' 



aioaè del vapore nella ealdaja e nei aBfcrfe, oiiia di P= B. Soiri^odo 
quindi D elf £ T.«M (a)pcr P l^preKione (F ;+/ Mia M) - A 



ri di M, e ricavando quello di^Y ai avvi U 



«prusuns eha icritra sotio li ferini' »looroarir>i!Hij s,,sj il 

:. .■! .; - y g ^jj-ì' -J'.'.I .te:! t: ioli,,. 
□od indica allro ohe la Telocità del vapore nel juo''pa^#o" Siili 'òt~ T 

«art pn zeccarti «pnuaoOl' dòn J&JSl ftl™e ™. Qim' atei iiiìuimone 
«[-aaa ia uui qnaonti C: non in calinoli. 1* alca» vaia pn le .fprcaiimi R, P, cdÀ. 



ARTICOLO QUINDICESIMO. aoi 

da|a nei cilindri, quando csio non provi alcuno rìdmione di leosione, 
vale a dire ciré nel caio di carico imuiimo, la icosiooe del vapore noi 
cilindro tara la stessa di quella cella caldea, a che la sua «dùcili sari 



ba «... loogo .1 Du^rrac- effe:.» ci 
a -I,, !.. della v.... , » soc 



U «elodia dcllfl cucojru macchio* Incooiomci a ear.c* 
dune*™ di l'amboni clofvnki i iceil della eipene 



APPENDICE PRIMA. 



Volume del saperi fermalo sotto differenti tensioni. 



TENSIONE TOTALE 



;,5>.i 

5,8 U 8 . 



4 neCf 



l che do Q,s5 a o,i5 di cbito 
icre Io leDjioni incitale nel le 
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APPESDICE SECONDA 



PARAGONE DELLE RENDITE E DELLE SPESE DELLE TRE 
STRADE FERRATE DI LIVERPOOL , DI LIONE E DI 
BODWEIS (■). 



Le Diroiioui dclk ire «rode <1> LiverpW a MmdietUr, di Lio se a 

c.jiri. ilrlli loro Linproia- "Li; iltrr Sucìdiii i> non lo pubblicano , o flou 
ne pubblicano che il risultarne alo completivo* cosicene non si pojsóno 



Li Dirciioóe della suada da Lione a Saniti Salitilo chiude- animal- 
■neoic i auoi .rcndjnmi :i 1:1 .! n:^i' ili 1. 11.. ] i i*L:l::inu-i:<l li[,.Jl i:.;:li 
licsil dal i." novellili iilì ili' idiiino oltolirc io34, o del 1.' novenàri: 
:854 oU'tdiitno ellobi*: |855, inno rcgisirnli nella scguenlr. tabella H r 

l'i un Im hh e li TUrB.iiìni! dulia uraila .1.1 ]SudvrÌ!_ a Lini pul.làica nel 
ragguaglio a ilaiL|ia Miti n le il le 11:1 ihlnlt.. ilill,." .iilIiIm dcllu munii 

:1 jlJ^l-gÌ-:i C llli Milli illljiuili llllir tllllllJ £ lllll' Usuili- iCllZl dj- 

.ccadcre a particolari- p er j dj^iribuLice od ofjni a*iuniita elio UE faccia 



0 Dall'opuicola di tintili".: i'iì lv.n,i-^ì uVi/.i ..i,:r„;.,.,j: 
narvfavgv « Zurra-tc/o a /tuia** tt. /IWnrgo i3J(i. 
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'aano i35i li linda di Liverpool 
le. Nell'anno [835 perù esso nu- 
l" d^ L" '' Ur "° J ' L ' ,,;rp0 j ' SU '" 
.1 mo.tmcnlo dello persone neiUcm .lue inni sulla strada di Linrpool.ia 
contrarilo • quelli di Lione 0 di Eudwcu fa corno i numeri [5^ =58= 1. 
a." Movimento delie merci. Nell'anno .83| fu Importino sullr, si.ada 

e ni quelli ili Lione |3 volto. Ncll'anorf.835 il moTÌmcnlo delle merci 
rianeuo alla strada di Oudivei' 111^1: Iizqi-g h ;Lc:su per* quella di Li- 
Yer|>ool, c ai accrebbe a iS volte par quella di Lione. Per -ragguaglio il 
motiratnto à.-l]c merci sulla strada di Litcrpoo] in confronto 1 quelle di 
Lione e di Budivels fu come i numeri 111 t£ ca 1. 

3." Pendenza c cune delle tre strada. La strada da Livcrpool 0 Min- 
oheataf principia con una galleria che illraverta sollerri parca della cial 
di Lieerpeel, lunga circa moiri 1,800 colla pendenza dì [ter la quale t 
furgoni veneooo rimorchiati eoi mez*o di funi tiralo da macchino a fa* 
poro slabili. Le speso annuo per questo soggpllo onpajono dalla tabella 
A. fl.' 9, Ìndi seguila una ascesa di ^. sulla Iralla di 2400 mitri, 0 poco 
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APPENDICE SECONDA. 



di^.prmdco.» che Tiene per-" 



ii imitò a] rapporto di ^. ed □ mi omo raggio il! curvatura a ,00 klaficr 
di Viene, (metri 190). NeUl conti nuazioiao della strada da LconolJ.cWag 

a dire, ii superi, [,cr 1 iiÌL.ut hiJ-ji ^ [.lini.? iMVii I Lu i- j d] :wuì 5^,,jfi p poi nn'ai- 
[la di metri 31,87. a iinalmentc una terza di metri tSJ„j. leuiire sulla 
Intignerà di tra miglio ed un quarto tedesco (metri r,,5S„;, ,i adottò la 
considerevole inclinazione di^-. p ed in molti luoghi ri portò ii raggio di 

notata stradaci sorprendente. Secondo il ragguaglio esisto dalla Direzione & 
qnoUa strada nel mese di febbraio i83o, vcdhc stretto in allora un contratto 
in cui sì pagarono une camolini («rat. S,?) por l'uso dei carri della «rada 

tano(cenL. 4,5)dàBtid»cis a Lcopoldscblag. Dal tempo perù iti cui la strado 

da Br.dl.eia .a 1.L carinomi 0,64 [ceniti. a4 .5 5). Si vide da riòquànlr, 

4- - Costruzione delle [re Kmtic. Le stride di Livc'ipooll di Lione, 
ltanne. ponti di piena, e ruoujc cilindrato massiccie, mentre li strida di 
Budweii La ponti di legnD e ruotale larghe centimetri 5, c grosse mif- 



„o APPENDICE SECOKDA. 

Imitili 8, 4 inchiodino lepri coirenti puro di legno i molilo del suo 
commercio assai più temic- 
eli pollo riprendiamo in tirar le Ire Label le A, B, Ci ila use ven- 
gono le seguenti deduzioni 
1. Le spese dei Volparli dei tlaggLuari e delle merci,. compres.i 

110 Unirono lordo. Óra psiche h Bradi di Lione ha nrT rilevarnilsirno 

fona ili granili da io soli senza soccorro di fona motrice, mentre quella 

111 Budiveìs deve superare un'allura che ha da una paria dui acclivini 
di moiri 5>B, 18 e dall' all.a di inciti 4ó(> G5, appare evidentemente 
esscru la strada di Lione assai male coslrulls. La differenza, dell' 3 per 
idd fra la strada di Manchester e quella di Budiveis dipende olirò del- 
l'alluni succeanaln ohe la strada di Iludweì. deve superare, teche dalia 
HÌ.!i:il.-7^r .l-iU ^iiM'i:j:n: nuli.' 1:1- U*iir,a h la i[iialc influisce pu- 
re siili 'effe 110 della forni motrice. Come risultsmecjo di questa espc- 

fcrrala bene costruita si debbono vaiolare il 4o per reo dell' introito 
lordo, del quale devono formare una" parie aliquota. 

II. Le spese di manutinuane della intera strada ferrato compresi i 
fabbricali imporinno per la atrada di Liverpnol I' 8 'A pei loo.pcr cpiella 
di Lione il la i,, e per quella di Budiveis il iS £ per 100. Se nella 
costiuiionc di quesl' ultima ai fossero impiegalo delle spranghe massiccie 
verrebbervi diffalcale le spese per la rìar»<a*ioon de' correnti di legno , 
■ o le spese di manutenzione vi avrebbero importalo soliamo il ti *fl per 

rione col capitale di primitiva costruzione, poiché la coirruiiouc niaie- 
rillo della strada cogli annessi edifici aiaorhe la massima prie del capi- 
talo rappresentalo dalle aiiooi. La strada dì Livcrponl eosta i,ig5,i5G 
lire sterline, le quali confrontate colie spese distinte coi ti. io e ti della 
Tabella A. danno per l'annuale mannlcnsiune t3 lim per o B dì lire looo 
di capitale di primo impianto. La strada di Iiooo 00116 la somma di fran- 
chi i4,j5o,47B,laquale paragonala alle spese esposte sotto i N. ? , e 8 
della Tabella B, da per lo spese di manine 11 lìu oc franchi 19 per unni 
franchi 1000 dì primitivi spesa. La strada di iludvtcis ha richiesto la 
somma di tJj&Sla fiuriui di convenitene, la quale posta a coofrooto 
celle spese distinte dal ri. 6 al IN. i5 della Tabella C, impanano soliamo 
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APPENDICE TERZA 

ELENCO DELLE PRINCIPALI STRADE FERRATE COSTRUTTE 
OD DI COSTRUZIONE DI EUROPA ED DI AMERICA- 



A. Ur j|iii!rnmcnlc conoscere i procreili di r[ue>r'arcs naova ed il ilio 
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TERZA. 

Oltre le jlrade inperiormentc accennato no furono intraprese e proget- 
tate molle aldo posteriormente in Inghilterra. Indicheremo aob a mostrarne 

l'iUtili 1.: p|-LLÌ|.L,:i, clic JOCLJ: 

da Londra a BittnÌDgham, per meizu della quale resta completo il giro 
di Londra a Lìvcipm.l M.-,i:idi^in-. r^rml:, ili <|iulnhe tempo Aperta 
la strada da Warrington a Hewtoti, punto tifila strada da Liicrpool a 



4: La strada di Luì, ■1,1 n ìr.,1, celle diramaiioni a Leeds, Norlhwich, 
IVotlingam, Seliield "1 Unii. Li Iìiloi ;■ li.i^'i circa Soo cltiTo- 

metri, e colle diramazioni la lunghezza della strada ammonterà a 565 clii- 

5." La strada da Londra a brigatoti e Sboreham lunga giusta d pro- 
fi,' La strada da EdiruLurgo a Glascow lunga circa 77 chilometri. 

compila a quest'ora colle sue diramazioni di Huttuu lunga chilometri, 
e di Buij lunga 10 altri chilometri, in tulio 36 chilometri. 

Slaudo poi alle pili rcnrr.li n:;:i.j.^ il l'.irhr-ipn!., ii:;;l<-*r :. i/..'. ] ,| 

ll'.u.ve Tr.ìJ.' fi'i-: :.1 -, .j (L:lli: 'jujli ].. I'Jl: ~l.il III :i . ■• per la Scozia e 
3 per l'Irlanda. La rotai lungheria loro e di cliiluui., il cono di circa 

portando d prezzo medio corrente nel mese di gcnnajo ida6 delle azioni 
di diverse strade inglesi, il quale È la misura infallibile della loro uti- 



Londra a Creenxieh 
. a Uirmingh.m 

■ a Brjgltion 

■ a Croydou 
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4PPEKDICE TEflZA. *-.3 
Se l' IngLiltern fu I" prima a porre in olio le «rude /errile, li deva 
perù agli Siali Unili dell' America Seuculrionalu la gloiia di non cHcsa 
l'applicatone ad una scala più grande e di un interesso generale, non li- 
mitalo al servizio di una fucina o di una cava di carlino frani e, ut; al 
ravvicinamento di due vicine citLj n<.i:>rm-i.:jili, il-; c.,L''n iil' mil': di ìii:cm: 

membri lontanissimi di quella^ repubblica indefinitamente grande. - La 

nascevano altro vie di comunica lì un e fuor quelle del mare, delle bajc o 
alo" Munii eoe vi LcrtB capo. Dlobiaiam la aocrrj. e Mutoli dalie floile 
ioglrii i^o era Ini daio ili pili eon.ccican, omo ìJo toll'Kurtps e ctl- 
nacte, ma ce teelie !.. d. loro dal nord il lud. da Staio a Sialo, da cittì 
a eia. da >oovdYo.X a F.l.delfia per ta.tnp.. 11 loro commercio Fo 

imperiata oece..ila eoa m.rue si pjieoieeooois (|U Atne.icsoi ^n compiere. 

tium interne di canali e cu anace ferrale, le più pucanraan e le piò ma- 
ravigliato del moudo. 

Altro rimo slamo poi ne fnvoreggtarooo lo sviluppo, fra cui la disposi- 
zione del suolo piatiti in generalo, c non aura versalo ebe da una ca- 




poleva ialereasarc inlorno all' argomento, non Ionio perciò ebe riguarda 
l'erudizione, quanlu per ciù clic spella alla pratica delle strado fcrialc. 



PROSPETTO dette strade ferrate degli 
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«8 APPENDICE TERZA, 

chiaro le strado Cenale di pubblica uditi e Fi aperse a cute e spese 
dello Stalo. In Lieve [tuie quelle citili sareuno fra loro riunite con vie 
di questo genere, alcune diramazioni delle quali saranno apmto allo fron- 

Anversa ed È costruita, una a mezzodì tocca Bruuelta pure costrutta, e 
prolungata zi coufini francesi dovrà essere congiunta a quella eie sì a 
progettala do Parigi a Valeacicnnes, una lena a lovaulo per Lovacio , 
Tirsornonl e Liegi verrà protratta fino alle frontiere renano, pertinenti alla 
Prussia dove si È redatto un progetto da Colonia ad Eupen per incon- 
trarlo, finalmente uoa quarta a ponente per Gand, Bruges ed Oslenda sta per 
ossero aperta. Le strade del Belgio poi sono citate come modelli, giacche 
diretto da iugegocri csimìì (SimonsoDe Itìdder), i quali si valsero dello 
"' strade inglesi finora costrutte, e v 1 apportarono molli mi- 

eminente d'Europa Ja Germania conta le piò Bonetto strado 
strade con rnotaje di legno anche prima dell' Invilii™ 
niuicre, ed al principiare di queslo secolo no cosirusse pure 
rro nell'Alta Sle.ia presso la Solva Nera. la. prima peri, ad 
grandi dimensioni fu quella da Budiveis a Linz, e la 



La strada da Linz a Btidvtci* pt'f i n:ul..bi,' il^llr. Militava al Danubio 
nell'Austria fu coitrutla dal 1816 a! [85a sono la direzione in gran parte 

chiodate n. correnti dà Legno, lungo 17 miglia austriache (chil. .54), e co- 
stò ,,686,600 fiorini dì convcn»one(fr. 4,385,i6o> Serve al trapano di 
sale, legna do fuoco e persone col mozzo di eavalli. 

Uno accenda strada similmente formala fu coilrulli do Frigo a Pilsen 

inno, lungo Co miglia tedeache (chil. iSri) fon rìiramaiiiim por Bruon. 
Olmtiz, Troppa u, Doori e Wiclicsa. Al principia rn del corre n in anno |8S8 
fu aperto al pubblico il tronco da "Vii 
La strada da So.insl.orga 0 Furili 
1, 80^ formato da spranghe ferree ci 
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APPENDICE TERZA- nj 
gitila, coslò 1^5,000 HoTÌnÌ(fr4i5,o<)0>È servilo di due nicchine Inco- 

3S64 viaggi 345,809 penoDa , « u ebbe li "pesa di 4635, sì fiorini, 

di caranlarlì t per persona, oiùa ttf o, o5. Il aermiu di ,1 cavilli 
coni, io 6000 viaggi, trasponendo 20 3,59opei.one,nor;ui 33g4.i(rc. aSjG). 

d' di uraniano per [esca (Ir. o, 04). La piccola economia risultarne dal- 
l'usci dei cavalli è ampiamente scontata dalla maggior lentezza del cor». 

licere della peculi di Friburgo nel Gran Ducalo di Sassonia, lunga gì : 
piedi (m, a55}* e di quella ad uni sol ruotaja a servizio della fortezza 
di Posen; è quelli da Lipsia a Dresda principiata nel 1 856, lungi 303,074 
elico di Sassonia (cliiL 114). che hi \no piedi ( m. Jtao), di rag- 
gio niiuìizio per le curvature, ed uni massimi pendenza di —.La apeea 
presuntive, fa per essa calcolai. ■ talleri del Reno 4,386,ooo. 

Sono queste, che io sappia, lo slrade /inora aperte in Germania: mol- 

fra pochi anni molle ne saranno mandale ad ciTeETo. lo quei elimi rigidi 
nei quali il Terno rende im pratica bili te rie per acqui, serviranno esse 
assaissimo a mantenere attivo il commercio anche in quelli stagione, van- 

Queaio motivo le farà pure aderiate a preferenza nella Russia, doTO non 

dal cnv. Gemner, ingegnere quanti» abile altreitanto alùvo, e noi ne femmo 
piti volte cenno nelle nule all'opera di Bini per le varie modifica troni 




«iluppaodo, e gioii eperire non infruiluollmente pel bene ed il viniag- 
glo del bel paese. 
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SEZIONE PIUMA. 

PRODOTTI O VANTAGGI DELLE STRADE FERRATE. 



CAPITOLO PRIMO. 

BASE DELLE CALCOLAZIONI. 



ed I ri.|nis]ti con cui ricavarlo, allora diiuuquc dia dolali 



pono sulle medesime. 

dcrc ella teoria. fci.mcL;.- 'ì~. pi'ijeuic pulii. ii.„ULU .i[:.:iÌlii|l'i1 ;iuppu tute 
mi pumi y.i[, [.icmiA. I'.- lì.; p.ir i--.u.7 <! e in ne: e M r. -.1 i ì .; ^ : c ni 'i ll'illlL- 

giacchè anello au queato particolare qualunque uomo di rellogiudiiio ne 
può ragionare * proponilo. 

Da quelli puoli di Tina, io muoverò nel calcolare o preventivare la 
speaa erogabile per la costroiious d'i airado ferrali-, e per inibii irne le 
tarilTc di trasporto. Aboiamo già fin d'ora delle fonti abbondami da cui 



ritrarre dari .icari: molli 00 litiasi specialmente dille open dì Po nisiu (x), 
Henr. (n), Pan.uonr (I) e Gersmer (4)- 

§. 3. Neil' economi» politica aolo allora può Tenire ammEasa come certa 
regola, qjDodo a circostanze ed a condizioni eguali gli analoghi risulta' 

relative all'olitili delle suede ferrale. Ondo maggiormente persuadere 



O esaminerò quello ultime, pro- 



considcrcYoLi a superarle, le strade l 



rumo delle spese di cmmiiioue. lo mi guarderà bene dall' esagerare: la 
renili dei risullaraccti eoo lauta maggior compiacenti aorpassera l'ajpeiia- 
aionc io progresso di tempo. 

(l) Giei&ioi de Ter araerirains par Guit-Tell Pouiin. Paris, |835. 

{>] M.ni.jiiì L.L..IÌ.H allo Ci.i[ii|l!i.j|il ,1-] jiri^-lb 'I! eUiliUlioLli: :ii UNI hlrmll fi I - 

i.') luli^ .III 'iiilH.i-:; ^'o.uLiih,;. ^ir U cUe*- F. HI. GayormcaQ de Parabola-. Vi- 
li, Maia -aporia mila «rada di ferro da Piet.ebirrge a Zanbac-Sdo e Pav.lew,l. 

ili lue,-™,, l,:U,io (, ( ,iii:tr. fiitrabiiiga iB35. — KotUia dilla strada medesima, in- 

aerila nel giornale di Arcliilellura di Creile, Voi. K, 



CAPITOLO SECONDO. 



i. Spese gcaericJu:. — Le spese di trasporto sopra uno strada 



un pedaggio con una tariffa distinta pel trasporto. Cade subito sono gif 
occhi, o nel progresso di {[Desta tacitiana apparirà ancor più chiaro, che 

tere b) c cj, non possono venire distribuiti eoa rigorosa caaitcua ani pe- 
daggio, nò sulla tassa dei trasponi. Ter determinare il praaao di traspoJ eo 
da imporsi, le spese a) b) e) verranno esaminale in rjucsLo Capitolo, ed 
il guadagno nel Capìtolo susseguente. 

generale il meno di trasporto culle macelline locomotrici, dappoiché l'espe- 
rienza lo ha dichiarato il più vantaggiose, 0 quello che più di r]L.:ih[;r;i, L 
altro viene impiegato sulle grandi strade ferrala aperte finora. Stante però 
il mio Bisunto di non volere considerare elio i risultarucnti in grande, 
iroianderii quei eaji ove l'Impiago della fona motrice dei cavalli e pili 

Nella categoria delle spese suindicate sono a ritenersi. 

i," Gli interessi del capitala per l'acquisto a la costruzione della 

a." Le riparazioni alle locomotrici ed ni [urgoni o trami, ed II loro 
degradamele, 

V Il combustibile e gli ingrassi. 

4° Le spese dagli apparecchi per contenere l'acqua ed il combustili il e. 
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t^:irr.L^ spese si presentano sotto aspelli assai disparati fra loro se- 
condo la maggiore o minare ccìcilii con nm si ciiiitt'ji il trasporlo. 

l'i'r S-! ■ ■ r* [ni i r: i i .-i ,li ..s|:i,>i/n.^r, i:hi;.m. r '■ \ i .ilni.'LJ -i ' ^,mv^n7.i.jr:jl.:. t'e- 
'■■■-.'(.'i >:<iUn<;>ìu r ^uii(.m'n i. 'N^./jii ima caria di due leghe (ehi]- |5, 5) 
circa in un'era di tempo, Ja quale velocità relativamente alla spesa, È la 
v^i:..---!o-n , r . elodia c^'-r^'ct-i- :"1 assoluta qnclla di quattro a cinque 
leghe (chil. 5. ni 3 9 ) per ora, nel quii caio il trasporto degli elisili costa 

tji. cl:t> quali., dulie parsane, perche queste ultime non solo Decapano 

uL.-ni-.n ,p,a<, .li ,|mi:IIu eh- 1 1 - r può la massima pane degli elletu, 

Uoa essa cai a li «ima unì ned» sullo spese di trasporlo propriamente dello 
esercita il rapporto d' incliuaaionc o h pcuiWa dalla strada, come nu- 
che la maggiore o minoro pófeiiind nel metodo di costruzione della 



per gli effetti, a generi commerciali in par- 
ta da' Li^nrpool a Manchester, rhe secondo 
avole circa al trasporto degli effetti, la spela 
j, 07 par un ccatinajo di peso trasportalo 
alt- 4 per Incuti, o chilom. circa). Gli effetti 
iti a celooilà completa. Sulla strada di Dur- 
ine' del trasporto pel carbone, ammontino a 
ega (cent 2, ^ per tono, c chil.). 
aio Stefano, Ilour. calcolò queste spese a quatt. 

Poltrir], aulla strida ui fl^lininra a Washington, chf Ila la ragguaglia ta 
pendenza di —, 0 che quindi sona questo rapporto non è dello più fe- 
rnette, a qoilL 4S per ccntiosjo e lega (centesimi 5, Ci per locn. 
Il medio proporaioualc di queste qnailro analisi, si è di quali. 4, 11 
g. 0. Moke dTCUiuujia danno luogo a fondata concila, chp sali spese 




a JB SEZIONE PRIMA 

Tulli gli allri svantaggi considerati nel li suddetta oliUczionc vengono 
poi compensati con nueslo, che 1' onorario degli adiscami 0 emendi ali? 
macchine io Germania, o più moderalo cho in Inghilterra o Dell'Americo 
scitene rionale; in quesl' ultima, giusta Poussin, la paga giornaliera di un 
.vurvi^lianie con un assisterne o garzone, è dì 4 risdalleri e 7 grossi. 

Dunque colla vlLicli.ì ]:iii e!:.: -, ■ l L": j 1- i 1 il e in vin l' r ili nari a di circa due 
leghe per ora nel imporlo degli elìcili, il prozio di esso trovatosi al §■ 7. 
nella media proporzionale di 1, ai per eenlinajo e por lega, non t troppo 




più celere de] sopra chiostri, non liìnoguano ulteriori dimostrazioni a per- 
suadere cho deve crescere snelle l'analogo preizo. 

§. g. C. Spere di trasporlo per le persone. — Dcvesi far disumarne 
fra i! trasporlo a velociti media 0 quello ■ velocita complela. Noi cui 
di lento e quindi piti economico mano di trasporto, che si diclina di 
regola soliamo per le cose, l'eipeiieoza insegua di non considerare allora 
elle lo persone della piit bassa classe del popolo. Ter ciò butano i pili 

paci per un Luoo numero di posti, - 

In qualunque modo quesd lotLir.-ii h ri er.rri, <-.ii,'an,, ilippii'i ili ■ j 1 - 1? i li 

per le mercanzie. Fosse soltanto per lo spazio proporzionalmente ntag» 

giore clic esigono. Inoltre devesi anche calcolare che ogni persona porla 

seco circa |3 chilogrammi di peso in bagaglio. 

Avi ili riguardo a tali circostanze, una persona viene considerala currì- 

giusta il S' 7 ^ spese di trasporlo sono da regolarsi ni prezzo massimo 
di 5 quali, per persona 0 per lega (ceni, o, 4^ per chiloru. ) 

di trasporto a velocita completa sulla alrada Ira Brusselij ed Anversa 
lascia luogo a sopporrc fondatamente cho 5 qualL a lesta ogni Ioga, per 
le corse a velocità media con carrozze della classo ìnfima, sin realmente un 

5. 10. Cousiderabilmenle maggiori si fanno poilespese quando la velo- 
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«moina tì,Gg5 ràdali. (PimLodv pag. S81). 

Sulla midi da Bnruella ad Aiyim ràdali. Sfiti [J> 
Le medesime spese regolate sopra diversa proporzione 
Sulla atrada da Liverpool a Manchester 0,74 per ceotimjo 

Sulla stradi di Dirlipgub, fin dote vico parcorsa dallo I 
a o-GO per centinaio e lega col trasporto degli effetti (5). 
Sulla «rada da rimastila ad Anversa a tota o por lega (te. 



lo luogo per le ri:ur.i^n..ji ^li.- ..[.-re di 



11^53 a talleri 7 S,8iS 
Stata di Prassia N. 31» 



Li- .Jllir.l'"!'^, j" [ tl3Fpor!3 .!e, vii^ingji, ili in.fEd ti. 
■ riaperto a latta il pieno eellelri»e del trasporlo dì 1 p 
.a e per lega (cai a> 3j al tifi!.), il hi 11 iiidaL.Ha linai 
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e dello stralli tri Brìi nel 



5." Io Gcr. 



da da Liicrpool a MnuchoHnr por ragioni (peculi (ci 
iotlo alla Seziona IV ) li provvede alla manutcoiio 

□ ia gli (lipeadj agli impiegali c le mercedi ni la 



4." Le esperieoie cootiibuLeuoo quotidianamente alla sempre pili io- 
Sotto quesi' uliiiii.. r;4'|..iri:, . i .-...n-nitori delie «(rade ferrale devouD 
specialmente riflettere che la il pieno dei trasporti è bu» , la strada 
Il lv|jcu ti ll: più di qudjo ette ;i possa arguire. 
AEiri duo elementi sano mollo da vaiularai nel preventivare le ipeic di 



(OH 



Un Ingegnere di a.' 
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154 SEZIOHE PIUMA 

aggravare It strade ferrale con balsclli , od obblighi di compenso spro- 
pon.i.iuaii ; supponendo inohie clic la costruzione delle tirale ferrale 
non venga intrapresa da precide private Società, allora lo seguenti pro- 
porsriata potrebbero cs^ro sufficientemente invio per servire di norma : 
qual- o,iu per lega a ccniinajo; o,n5 a testa e per ogni lega in un carro 
d'infima specie i trasporto con velocita mediai <•<&• 0 " F" lp S s 

iS. F. — Intcmsidtl capital* per la eottmiioru dilla strada — 
i." Capitale di prima ilabilimento. — L'enorme dispendio erogato per 
la costrutlonc della airada da Liverpoel n Manchester non porr servire 
per nulla di norma in Germania. Le sole' spese del privilegio per la co- 
struzione clic devono computati! culle prusurivsj , ammontarono ad 

piit o meno io [iroporiione, poichi i giornali r gli scrini periodici no 
htaha parlalo quanto basta n provare la suddetta asserzione. 

IV c i I ' .Uicrici imeni rionale uri miglru distrada adoppia rnotaja di ferro, 
solidamente con. ulta, eo.ia in ragguaglio dai 380,000 ai 5.|o,ooo ri- 
sisi-eri (.> 

dei- in rajgiiaglin ipogeo risdallt.i a! im a lio I»; sui pubblici fogli li è 
;;ì.h ripflUltajTsnu latto conoscere che le elTeltive spola non hanno .sor- 
passala la stima preveniva. È certo clic l'aumento del presso del ferro 

.gremii' uni' al [liii ad li 1 l [erco del totale dispendio! Inoltre agisce favo- 

n,:l HuImiij. Si aM b li., l: r.,i.. [i, t K; rj[|i progressi dell'ano -coi quali si 

dalla celerilà ed economia delle comunicai reni 1 col lo slrJHo ferrale, restii 
provata eziandio I' LLiilità di u.mi 1 in |. ir Liiiare quanto è necessario per dare 

(1) Poussin, ps E . i6a. ■ '■' ' 

(a) Projn ite tenue «1 fir, Bruxelles, pag. SS. 
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[«Minte vantàggio, che LI Irai porco dello marcì sia fallo 

Illa classo piìi bassa del popolo ili pmersi eoa veloi'ila m 

siuoi potrebbero giijsliJicarc i seguenti cornpuii: 
o) un viaggiatore in carri dell' ultima clis 



di So.ooo ■ (o) . 400,500 . 

od in rolflle di ili: inibirne ri ni.' di .■ '-. 1. 1 i-i ij:' , [,|"| || | :r i l .1 ..■ ] i';;iu r.]j: 

nsjo a lega, sarebbero gii coperti gli intere"! del espilale, quando ogni 
lega di siratla aiesie cosiaio a5o,ooo ritdalleri. 

Si può dunque aioinctirirp clic fa srjjncnm bim sesia possa servire 
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fpecilliljfLM.: :lÌ t?h.:Ìvl, ih mi i '1 putì ilfiliirre Li .'icnr.ì siip[r.si<Ì0L1i' h i.lhQ 
eiw col tempo ri&ulle ranno jif:r,i::i ,!i ,|.-.. [|,- LÌ !iu,l:i;<:i][c slaiiilìle. 



CAPITOLO TERZO. 




§. 16. ÌNel determinare il pieno' dei Impani dcvesi avere multa 
coiitemplaiiono al fino, che tulle stilile ferrate fai luogo un grandissime 
afflusso ili viaggiatori, c clic questa è appunto la parte più lucrativa dcl- 

all' universa lo, per mi n';n i'i:rr,;n: |.iT]..n:- nllnri.-rtiiciitc. Farò soliamo 




QucUi fallì conducono ad una importante conscgucnEa, vale a dirti elio 
le spese di 1 nauti le nzioue della strada e le spese ytincrali di amministra- 
tori, c quindi ridurrà a praiu più modico il trasporto delle merci. ?icllc 

^ii^L'^nfu.l! '.L'.ii'i'i vt:.ii pvoial'i .| 11 ;il'in.|i:<- p. ni. 1 'li i: : 11 1: ■ i ■!' 

questo presti La lui pillili -zi N - .-.i iii:poil.li:1i] |:r:j i' "OOL.omij d-ll'> Si. ilo. 

oggetti di un ceno Tato I ce na im- 

0 che a nel] e per il trasporto 'li questi ultimi sono utili diverse gradarioni 
di preiio, cosicché, ;irr oeuipiu, i pioil.uti pili economici del terTEno per 
poter essere trasportabili n maggioro distami, vogliono essere tassali ci- 

Da ciò ne segue che per il vantaggio generalo ò necessaria oua sesia 
di preni diier.i per il irjtpiirio dsllu merci a norma della diversa loro 

§. 16. Quando sopra strado ferrale viene sllbUila un' apposita urini di 
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(cent, a y* al cationi.) Calcolando II guadagno ricavabile dal trasporlo 
.l.-i vi.ippinioii =i i: avtim il rinvilii. ■ ri^uaido ncll' applicarne il prin- 
cipio esporto ai §. i H> i ninti lir i iii'irjiali prezsi ili trasporlo, danno uu 
gnadagnn più rilevante, ia paragone alle cITcuivc spese di trasporto 
indicalo nel §. iB. Il pedaggio lo regolo come fu indicalo noi - : r*- 
tnlo 5. ifi. 

§. 30. Per mezzo di eiempj si vedrà nel modo pili chiaro come il 
P Primo escilo. SuppoLroo 3 uno «rada ferrai, della Ungile™ di 

questa strada una frequenta di 



il numero totale dei viaggiatori deve ciserc maggiore per produrre V e- 
gitili liluluaetUO, qui perù non imporla di dimostrarlo. 

I principi i...r. temiti nel §. iij saranno quelli elle a|ipliclicrcmo ; per 

Per le merci a < grossi o zneaio ogni centinaio, pei viaggiatori con 
miri tlulì'iiliiroa dalie a !*■ grnmi; pei viziar. iri culi nr.j ìui^lim-i a r >.\ 
grossi. Anche il yu-id,.^nu va -e[.|. .siu il-II i minna i idieata at §. 19. 

tale di nitì,GGfi tnl'i."i; a liim .ini il elibe il guadagno sul preiio 

di inupoKO del 1,81 per too, e ani pedaggio dtj per loOj t 

eoii in lutto del u,o5 per root il qiml guadagno ai ridurrà al 4i° 5 P cr 

Secondo «empio. —.La stessa strada col prezza dei poni diminuito 



: questi dati la eoa attivili) sari rappresentata d 

Soo.ooo viaggiatori con carri dell'ultima classe. 
too h ooo viaggiatoti con carri di prima classe. 
■o turili .ii ii.isportu ascende allora a grossi 5 ^ per un centi 
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§. ai. Dalla prima dello Tabelle IO Gne dell* Memoria ri rìlCTI come 
il trasporto delle merci sullo strade ferrate in alcune traile principali ai 
distinguerebbe in confronto del trasporto per ocqna e eoa Veicoli di 
lem per durata 0 spese, ti [raspano con veicoli ordinari non può con- 
frontarsi menomamente eoo quello tulle strade ferrate. 

Qneat 1 ultimo menu di trasporlo viene preferito por moltissimi oggetti, 
anche a prcixo più elevalo, a quello por acqua, perebé egli È di gran 
lunga supcriore per sicurezza, regolarità c cedrila. Il furia , tanto fre- 
quento no' trasponi per eequa, o olio por ocre! oggetti 6 quali inevi- 
tabile , non si può nemmeno supporre nei trasporti sulle strado fer- 
rale. Le condotte por acqua sono spessa interrano dai ghiacci} dalle ma- 
ree , dalle scarsezze d'acqua, ed il trasporto sullo strade ferrale viene 

A tulli questi vantaggi, come dimostri la surriferita Tabella I, ai in- 
giunge aacbe l'altro , olle qualora l' estinzione del fondo capitalo dello 
SUadc ferrate, od una grandissima [u.ji.l.l pi:i:ji.'Ua;,0 .11 iiluir? il 
pedaggio aquattr. i per lega,laipesa di trasporto Bolle strade li'rratc 
è gii a livello di quella delle coudoilc per ocqua. Se poi può levarli 
del mito il pedaggio, allora cossi onninamente il vantaggio del trasporlo sui 

probabile ebe abbilo si a faro tali significami progressi, da portarla alle 
C 0 7 leghe ragguaglino per ora: "ella suddetta tavola si c indicato 



SEZIONE SECONDA. 



VALORE DELLE STRADE FERRATE IN RELAZIONE 
ALL' ECONOMIA E POLITICA DELLO STATO. 



CAPITOLO QUESTO. 



EFFETTI ATTIVI DEL TRASPORTO 



b un fatlo noto ai pubblicisti; però afliue di a 
nousarà superfluo di entrare in pili minuta c- 

lìci*, « non favolila dalla una poi 

: osservi i Berliou, pei un cb' 

sita. Sarebbe Berlino una nrantle, industriosa citta, novi città cospicua di 
reaideuEa,. se le granagli?., ì lagnami d'opaca 
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SEZIONE SECOKDi. ,tì 9 
Il di qualità inferiore, che >Ì pagano dai ( fino ai 5 grossi la bcilliglia 
preato ili trasporlo dal luogo ilo» ai fabbiicano lino ad Aquisgrana , 
code dai 30 ai a5 grossi al ccuiinajo. Se per il presto medesimo di 



sicurexaa, a buon prezzo 0 con celerilà. Se il prezzo del trasporto da 
Be.lìtto al Reno viene ridono dagli 8 ai 10 grossi al eentinajo, allora i 
grani, l'olio e gli altri predoni Darurali del terreno divengono oggetti 
di ordinaria contrattazione. 

S. Si. Le piìi considerevoli fabliricbc di ponoti della Prussia aorto nelle 
provincia del Peno- lana, quale materia prima, viene importatala mas- 
sima parie dalle piovincie occidentali, ed una gran quantità di quello nta- 

suma a questo modo 1000 crmtinaja di lana, dava pagare per spese di 
condona calcolate due talleri al eentinajo. 



Ma se il prezso della condoni non ascende clic a 10 grossi al ccn- 
linijo, allora la spesi sarà di 55S talleri. Gli 5,461 lalL risparmiali racl- 
tflco in grado il fabbricatore di produrre a miglior mercato , ed avere, 
pili facile la concorrenza ; quegli cho aommrnistra la lana può chiedere 

equo, per cui [olle Le parù contraenti vi guadagnane. 

Se poi il trasporlo a presii pili snodici e anche pili sjIIclìlu, e j.1 com- 
pie per esempio in iG o 17 giorni meno, che non colla condona di 
maggior prezzo, allora colla minoro perdita di tempo li viene a guada- 



tmpleasiio di quelli due oj 
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CAPITOLO SESTO. 



EFFETTI DEL TRASPORTO CELERE ED ECONOMICO 
DEI VIAGGIATORI 
SUI.L" INCREMENTO DEL BEN ESSEHE SOCIALE. 
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CAPITOLO SETTIMO. 

LE STRADE DI FERRO CONSIDERATE DAL LATO POLITICO. 




CAPITOLO OTTAVO. 



sono corrispondere alle più difficili pretese sulla modiriii del pvcizo , e 
sulla celerilà dei meni di Iraiportu. Esse po«ono aumentare e miglio- 
versale, c la forza politica dallo Sialo ad un grado non per 1UW imma- 
ginalo, e togliere di menu il difello di lle lunghe dinante fra i codini 
del proprio paeie. Le sirndc ferrate meglio dei Homi navigabili, possono 
preture ad un vasto eootiocuta uu mezzo di trasporlo efficace c buono 

' La Prussia in eonfrooto di tulli gli altri Siali ha realmente il mìnimo 
icicresse di appropriai -si Doeuo grandioso - me; » di trasporto. 

V Inghilterra ed il Lkleio pos.cJcvaira già prima dcllìntrodniiono della 



ilrllu cure più diligenti e pili sa™ delle Automa, pcrchò il (materiale 
non e cosi buono come in Inghillcrra; nessun Jporto proprio nel mare 
del Nord, la navi^imi.; su] Malli™, òiflìcile, e per puma aggravala dai 
diritti di dogana. Quale arinolo a rimuovere inconveDieuó cosi gravi ! 

Il meno acconcio e offerir) dalle slradc ferree -; esse, pili cho qua- 
lunque altro menu di trasporto fino ad ora conosciuto, possono prricac- 
oiirc alla Prussia quei Tatuaggi pollici ed economici che, come alitiamo 
fio qui dimostrato, dalle mndcsiiue ne scaturiscono, 

%. 41. Prescindendo dalla vallili dei confini, la Prussia ha delle eon- 
Dbbni «aciili, ohe esigono più nolentemente cho in qualunque altro 



SEZIONE TERZA. 



COSTRUZIONE DELLE STRADE FERRATE 
A SPESE DELLO STATO. 



CAPITOLO NOMO 
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Ila prodotto allo Sialo il irinlo valore delle spese esborsale. E siccome la 
filili me mov ala airada ferrata ò lunga «ti leghe , cosi il governo belgio, 
rimanendo fermo coatto tutti i isolativi di affiderò la costruzione dello 
strade ferrato nelle mani di privali In traprcn dito ri, con questa (ola strada 
ferrata ha duo il mezio allo Staio di coitrurre dimoilo legbndi strada 
ferrata, sema sborso d'interesso sul fondo oapiialo poi bone generale ed 
in quelle aiioasioui ove al può promuoverò Lo collera del paese ed il 
Iraflìcu con meni di trasporlo straordinariamente modici. Le strade fer- 
ralo adunque sieno costrutto a spose dello Sialo, 
g 5j. Ella c una mii-a lodevole obo gli Siali schivino a bello M ° d |° 

Quando uno Stilo prendo a prestilo cerno milioni, e cou quello pie- 
no" e 'cou ciò divenuto [tilt pioverò, tno cono pili poteute. Ora Mann 
pure !!LuLÌicaio fc strade ferraio con idee più limitate e coir animo 




lionc sul Trattai» io/tu strati,: tsrraft: ti nat ta, .kìl» Stalo due lumi. 
It.inimadt, Siani[ieri.i reale di [l^jcr. L'amore aulla fine del secondo io- 
nio- dico; • lo stct-i eoiisislicrci di convenite eoo privale società, piando 

Ho gii dimostralo che onesto non ò il caio. Rappresentai ebe lo Stato 
solamente puit urlare dì fiopic e dircilamcnic alla nociva; collisone de- 
al! interessi di socictr, privale, eco ijuelli del puldJico. e che anche soli" 
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SEZIONE TERZA igt 
<joaolo >i ricLìade perche le linda pubbliche ferrale pano «ratto ed am- 
molli dì procurarsi -in modo semplicissimo e direno il Hnliggio' delle 
| I ! 1 ci e I rn notino olio Suro di Tros- 

>uma li garanzìa, c dia ai sovventori un' ipoteca succiale sulle rispettive 
strade e siigli imroiu delle medesime. Tale garanti? e inaiguilicanie, ai- 
leaa la sicuicizu ebe presella un' intrapresa di strade ferrale, scelra e sta- 
bilita con ponderatela ; "I il [iT[:s:i:t. nun e un aumento al debito, ma 




ii^.ir.nale. Il vantaggio della vìcinama sì amalgama con ijueib d.lli ili- 

pcrabile> e più tremenda ancora nella offensiva. L- |h u L-l-Ji^jic >iiii!.: lei - 

vere nell'arie della auena: uno Sialo non putì difettatile quando I 'altm 
ne abbia. La JilTorcnia i aucsln mio: le strade ferrale promuovono unni 
il vaniagojo dell'uno che dell' alno; esso sono un coniano guadagna ebe 
isolo pili si accresce, quanto'più le dirado si estendono. Le nesse ra- 
gioni ed eflélli ebe parlimi) in favore dell'unione degli Siali ledeschì per 

mandano anebe la comniiaiionc di un sisicma di uradn ferrale. Grandi 
perier.li ni:rai:riai]i> l'iniercsse comune, se nel determinare le dìrerioni e 
le lince stradali li nutrono lille troppo limitale a vantaggi locali e par. 
lieolari , o se por l'inconsiderata ansietà di questi si perderli di irata 
l'interesse [jul.blico, .- : . ' v 
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CAPITOLO DECIMO. 

ESECUZIONE PRATICA. 



S. 5 4- Alcool b 



cbe ^Governo ir già itbWmi aggravalo dallo cure dtll'urdiamii im- 



a bisogna lanciarlo quella laxiindino che n. 



S.5G Q^wì, alle coafaiaai pr li gonattou dcll'e«rróio della ..r«cV 



4-° La concessione devesi appallare per procurare eIFo Slato le più 

conila" Èrtiionl cioè ■ 

A- se Jo Sialo Teglia Trarre dal fendo capitale della slrada ferrala 
ìl massimo direno introito? oppure 

E. so voglia tuo nere direnarne me dal fondo espilale una rendila fissa 
e limitila? 0 finalmente 

C sa voglia circoscrivere le =tie mire solamente al più Li^u prrtzu 
di traaporto? e.' . f ;^ , , A i\"_,_r" ' ; 

Ammettendosi il principio in A , il meaao più semplice a naturale 

i :\~. 1:1,1 i-riFTa del liriiite massimo del preno di iraaporlo, per (pie- 

gli oggetti il coi far.i!<: ed cccntmicu t;a, porto influisca sulla, prop- 



esine preti! minimi di trasporto, 

. Arnie col" principio esposto in C noia si considera che Voffana d D i 



A questi [irincipj se ne possono aggiungere' dei iccondnrj, facili od 

S. 58. Del resto qualunque intelligente lettore devo accorgerli ebo 
anello I' ci.pi -..i?.i onr dei diverti piincij:) .elativi al pratico esereitio delle 
iliade ferrate, e no novello argomento ed uoa conferma della opinione 
ohe tali strade debbano Tarsi a spese dello Stale. Ciò e : utile evidente- 
mente, quando lo Stato si riservi la facoltà di potere stabilirà secondo le 
circostanze su divi™ str...lo remilo :mntii: divi-rii [iiineipj e regole per 
l'cicrciiio pratico." "" - " * ■ ■ ■■ ■! • ■ 



SEZIONE QUARTA. 

COSTRUZIONE DELLE STRADE IN FERRO 
PER SOCIETÀ' PRIVATE- 



CAPITOLO UNDECIMO 




conducemi silo scopo, 



SEZIONE QUARTA. .35 
rome uni n (ceniti alla quale bisogna uniformarsi ss >ì vuole 
lo scopo. Il Governo deve lasciar loro la vista di no gua- 



derlL Ma il Governo non Ila ineiiie.i di accordare agli inlra prendilo ri un 
guadagno maggiore di quello necessario per raggiogucro lo scopo ; ne lo 
potrebbe, poiclib La l'obbligo di promuovere 11 massimo generalo van- 
eggio. 

S. Gì. Quello ebe gli utdBlHi devono aagridcre eolla vis.a di acoro- 

col ricavo di un interesse adequalo, Miunliticaodo le operazioni ammini- 
strative, ed acenrdiodrj quegli utili elle pocbiismio o nulla in propor- 

Per qnaulo È intubili*, devunsi toglierò di morrò o diminuire quei di- 
feliì elio, glutea la naiura delle circoliamo, si oppongono alla prosperità: 



intelligenza segnerò con numeri progressivi questi principj. 



CAPITOLO DUODECIMO. 




■tu» o dìsnguo, coma in ogni sìngolo coso pDtrehbn fono convenire alla 
s peni] aibne di'gli Jirj[.rcsir] privali , ma bensì maturalo con «cria consi- 
gli. B F S 

il quale abbiano a costruirsi poca a poco la strada ferrine. La segnami 
regolo possono servirà di nanna. 

11.' Il proiliuuT.t li; Lir.ili Luiu.r.i Ica rioni in un paese od in più paesi 




e più copiosamente si diffonderà su ili elio li prosperila. 

III." Due mire In .ip|..-i'i'n*.i fi a cpji.jm- *Ilui;]*3 avere sottocchio; 
u ou >i devono intaee.no le vigenli nlùioni commerciali Udiri piùimpor- 

leiiiiurj in cui la col risazio uà e I* indonna sono mono sviluppale. 




della ricelieiia e della rad nitrii delle piti imporuUni eillL L'opinione clic 
il (indigno di un paese è la perdila di uii altro, appartiene ad un lempo 
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SEZ10KE QUARTA. ,a 7 
in cai non avevasì idea alcuna di economia naaionalc. E quello cho si 
può aaierire iod ubbia enea le per duo differenti pacai, c jn^cj.ll,- , Jr ,rli. 
alio differenti pirli di m paese aoly, 

guardare particolarmente di ovviare cull'andanteMo dadarti olle strade 
(errile ili* difficolta ed agi, Macoli finora incontrati. 

della linea u dovrà aver riguarda olla possibilità ed appannai!^ di po- 

jtldorf b- Colonia, le linai arridale parlo di Elberfcld al doppio fino 
di condurre • Dusseldorf ed l Colonia, servono in comune due leghe, o 
poaci» si dirima in due braccia; iltora non sbbisognano di essere costrutte 
9 ^ JefiLo per poter porre in comunicali one In loro lo Ire citi*, scoia 
che- nella direzione della linea Ira dna di npiclc ciu-i vi ;J-I>!.i lur^.j un 
giro vinoso di strado; all'incontro fa meilieri di cnslrurre io >S leghe 
di strada, volendo «labilire apposite strade direno tra Elberfcld e Dus- 
seldorf, u-o. Elhorfeld o Colonia, a Ira Colonia e Dusseldorf. Sa sì co- 
struisse Irne Ili-aria da Berlina ad Amburgo che passano per.Wilionbcrna 
e sull'Elba, allori il tronco da Berlino a Wilienberga potrebbe venire 
impiegalo nello stesso tempo nulli- lii.u.i .:Ì:l^i.i J ]u:[:u. rjr:t:j r!ir- 
do Wiltenbergi per Hannover a Minden, 0(0 comincio lo strado dal Reno 

§. <3S. Contro l'obbieiiooe cita può farsi di n™ essere mestieri di hs. 
plico generalo della linoo ferrato, e che I 1 indolirle privila gii di se 
medesima gradatamente stabilisca le lineo più vaolaggiote per il paese* 
io, siccome l r Inghilterra e l'Americo scitsotrionalo soglìonsi chiamare mo- 
iri rapporti a circoliamo che in Germania, tanto riguardo si mem Dlluali 
di trasporto, che riguardo allo dinante; tuttavia viene instiluiia il più 
rigore» esime ialomo alla direiione della linea di ogni strada in rele- 
siono al bene pubblico, si eiiuniono Icalimnnianae , ai ìnlenogaoo per- 

ipprovaaiODe del Miniale» e dello due Camare del Parlameolo, * dopo 
icomsiera piena tngnieione dcUa causa. Dunque in InghUtemi noe ai 
lascia io alcun modo liberamente agiro l'industrii privai» colle strado 
fanale, come spailo orrOneairieule li crede. 



aS8 CAPITOLO DUODECIMO. 

Tf di' America iclLenlrionale, modello felli piii estesa Industrii penila, 
IWDi pura dal Governo ilei Centro già di tempo stabilita una commia- 

puó rilevarsi dall'opera di Poussin sopra L canali e le strade (errile del- 
l'America ■clientriQt.ale, e coli' influenM direna od indirti» di questa 
CommmiOM o del Governo del Cestro, !i pnMuda con successo all' c- 

S. 6G. — 6/ln^pMl nodo che U Governo col bui uilire OD pillio ge- 
nerale promuove l'utilità della strade ferrile, ne promoovc eiiaodin l'e- 
secuiiooc provvedendo di mino in mano a tue spesa ai lavori prepari- 
mi;, 'Imeoo fino ad un cerio grado, come sarebbero l( liltDlWBÌ e le 
stirili?, tjji'r •: praliuili. in T'Y.ir.-:., il. 1 ' ifuri.ro hihLOini i [Ei 1 1 r- lL i ^-7 e ad inlr-- 
prenditori privati di Mtumew lavori preliutinari ancora più convenienti ; 

prie, piano ebe non a quelli del privato intraprendilo re. Le (pese che 
sostiene a ral uopo il Governo, aooo trascurabili in confronto al ùoe gran- 
dioso di determinare le linee ferrate pili viulsggiose. Inoltre queste 
spese sono per sé tenni, percLò lo Slato fa soventi volte redigerei pro- 
gni ;ln impiccali l^i: Eti]n:iilijli li rin.-.lora [o Stilo non volesse soste- 
nere anche liffalle spose, può farsele rimborsare dalla società che esegui- 
sce il progetto. 



S, Oj. _ V .-Ncn dovrebbero venire concesse quelle breri linee 




Prosila, che si e componila molto uviaroento colle società formatesi in 
Elbersfcid c DùMioldorf pei singoli tronclii della strada ferrila dal Reno •! 
Ves.T; altrettanto saggiamente il comporta a non concedere la suadifer- 



DrjitiZ'Xi D: Gì: 



SEZIONE QCABTA i8 9 
rato da Scriba e Francofone sull'Oder, ac non colla ucci tati pttiieo- _ ' 




ma acche a qualche alerò, che ioconlrasiahiWnTc c giusto , e tuttavia 
UQU \fcne ancora considerato djt nessun Governo. 
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SEZIONE QUARTA , ui 

CAPITOLO QUATTORDICESIMO. 



RISCATTO DEL FONDO CAPITALE. 
HI ALLE QUALI LO STATO PUÒ' ACQUISTARE 
LA PROPRIETÀ' DELLA STRADA. 



S- IO. Se la primi e locanda Seaiooe di quelli memori! non ni- 
no • penuadere ohe la molla pi» polente della proiporille della /orzi 
dello Germinili, a jpeuiilmenle de] li Pruiiia. è riposi, nella inanima pre- 
cipitale delle nrmle ferrale, allora avrò gettale lo mio parole. 

Eriganoci le airade ferrale da privali, queau, se0 po noa « pub rag. 
giungero che dopo melalo il foodo capitale , quaido ili riierbato 
il diriiio allo Sino di icquiataro eoo determinate coodiiiooi Janroprieia 
della alrada 0 di «o«™ B =re io celli ciii la wciela a cederla ad alili 
imr* prenditori. 

L' emmorliiiaiiooe o riamilo, e la riier.1 dell'accennato dirilio lono lo 
pi,. ladapcBiabifi di lolle lo conditoci, ed io te credo facili ad oile- 
nero, per cui Itolo pili deio aorprenderc, cho finora timo rimane in- 
coniiderale negli Siali d' Europa. Noli' America jeuenlrionale ami, quali 
■ema eccezione, ogni conceaiioiie di ilride ferrale, e f incoiala all'obbligo 
di cedere a preso le «rado ferrale allo Sialo, dopo il rompimento di 
delerminalo conditioni, o dopo Iraaeorjo od certo periodo di «rapo. 

S- 7'- Xstiniioni del fondo-capitak. — ,,. L' Minzione, o ainmor- 
linaàotln lì limila all'importo delle ape» di coitrniiouo della nrada o 
degli edificj «■"■"*. »«»»an pel di lei pralieo «orciaio. Queil' Imporlo 
« ilafaluce colla «alta calcolatone delle .pe.e, fra le quali li comida- 
«no acche qnei loilnnaiali rimali accennali nel §, li occorrenli nei 
primi ncque, e fin anche dopo dieci aooi. Prima dioueiio periodo dtve 
onere dJGcile a determinare pr.r.nuvimeute anche all'inarca» la md- 
4*M mia. 
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ti. Si llabiliicn un introito, applicabile eicl usuarne me egli ■■la- 
nisti, c quando I' cNetiivo iolroilo sorpassi la cifra asionnsta, una parie 
del soprappiii si dovrà impiegare ad eitingticro il fondo capitale. 

iS. Hell.1 nijjMjlrir p.inn (Irgli Stati te.ìt<-lii, l'intercise legale dei 
mutui ipotecarj ° olildigaiioni di Siilo, ò dt! 4 per 100. Ora, lic- 

ione gli intra prenditori ioli soggiacciono al rischio dell' intrapresa, per 
tale riflesso bisognerà accordar loro una ricavati, od iolcrcsie maggiore 
ilei capitals. Qiteilo interesso può stabilirsi al 5 per 100. ■ 

ri. Por guadagno Intendo tinello che li acquisti al di li del 5 per 
ino. Questo guadagno, dedotte però le somme che vengono impiegale 




lagno sperabile dalle aiioni delle nradc ferrato dmrì calcolarli sopra u ta 
■a piò genarota di quella assegnabile in tempo dt pace allo obliliga- 
di Stalo, Non è però tieceiiario che lo Staiti permeila che il gua- 
dagno sperabile dalle aironi su me mi e norme utente : quei Li ansi sarebbe 
"gajilì inaili* affano. Siffatte ragioni mi determinano ad appli- 
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appena la probabilità di un reddito comunque, presenta inno il carattere 
della pili solida lotteria, con molti premj q sooaa paliamo bianche. Si as- 
sicura cioi molto pili con disposizioni di allra «irta il fondo -copilule ad 
un buon pipdn d'interesse, di quello clie se gli azionisti avessero solo da 
percepire il guadagno che pi trae eon questa Iure d'inicicssc. 

18. Non è, necessario, nò. alile di adottare il metodo di csiinz-inno 
indicalo Botto a e b seti doe precedenti prospelli. Allo Slato e ben pili 
vantaggiai.: V atiirne 1 lere il principio, che gli Interessi delte azioni a mnio> 
liliale colino nell 1 introito complessivo. 

In realtà, l'estinzione non avrà luogo cosi lentamente, come parrebbe 
dal penultimo prospelto, quando lino dal primi anni vi aia un guadagno 
ulIi? uitcdu J.i iropi.:£jrc. Ciò vuol dire che qualunque estinzione au- 

voli circostanze : ambedue tali cause farebbero ecccaiooo alla regole. 

Ammettendo il principio che gli intere»! delle azioni esitate colino 
nell' inimico compleaaiso, il più essenziale vantaggio che ne deriva nllo 
Stalo, e la ccrtczia di una non tarda diminuzione dei preui di trasporlo. 
La direzione della aociéla delle strade farraus abbasserà di sua spontanea 
volontà qucsii preaii, sia per conseguirò us guadagno discreto per un 



.11 loro guadagno, rappreseti 1010 matemalicamcoic, non ascender! in 
li molto, come applicando il principio contrassegnalo colla letteti 



S l'i- Ora, siccome il fondo capitale della strada colle sue ■llioani 
non estingue il espilalo costituente il corredo delle macelline e degli a 
treni, e non perlaulo il guadagno si calcola sul capitale complessivo, co 



ed ownlu almente accundo j deliiti pigau nella maniera alabiliual W, i 7, 
parifica l'iinporig del fundo espilale dalla airada. 1 proprieurj dalle ationi 

differenza che il cannale immnljile è ammoniiaalo, e ocn patì cavarsene 
più Alcuna rendita. 

La anelala poaiiede allora a) la macchine, i cani, la carrocé e latta 
gì; alni mimii b) il capimle <K » 
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SEZIONE QUARTA. 




lidi» delle massime H. 43, 45, 4S esposto nel S- »4- ^ 



S- J 5. Cuiilmt delia strada ed altri intraprenditori per effellodissnltn- 

diUri nei oli previsti coiS§. 80, io5, 10G, colle regole B. £7, 79, « Bs. 

S- 76. Cessioni della strada olla Siala per vendila fonala. Prescinder, do 
quislare ti midi ferula in via di compera. Siccome gli allumiti soppor- 

acita. 5iin li trover cuberò azionisti, ìq lo Stato volpile Imporre la condì' 
aioue di polec avocare a sé io qualunque tempo In strada per l' imporlo 
delle spero primitivo di costruzione, o soltanto col l'aggiunta di un gua- 
dagna di poco momento; allora nascerebbe giustamente U tema , else lo 
Sialo polene faro acquisto di lutto le strade bene avviate, per lasciata poi 
e^Il a;.ÌL.niiti solamente quelle passive, 0 di poco guadagno, Bisogna ebe 
.gli azionisti tcngsno lusinga di assicurare 1 loro capitali opcr mollo Icrupo 
con un introito mediocre, 0 per poco tempo con generoso guadagno. 
Queste considerali Dni rendono opportune ]o seguenti regole. 

n3. Seseani 1 ano! dopo impanila la concessione, lo Sialo avrà la fa- 
ttoli* di acquistare 1* strada» pagando alla compagnia la parto del fondu 
espilale non ancora esuma con un soproppiù dei a5 per 100 di utile. 
- In qualunque tempo, anche prima della scadenza dei Gnaulìi, lo 

Slam potrà acquistare le strada, pagando alla compagnia la parte non 
ancora estinta del fondo espitele, desuma questa dal corso al pari delle 
azioni, in ragguaglio degli ultimi Ire anni, e con una ulteriore aggiunta 
del 40 per 100 di questo cono di conguaglio. 

a5. Il Governo deve in qualunque caio dare formalmente il preav- 
viso di un anno alla società, se si risolve di acquetare la strida io via 
di compera. I tra anni per determinare il corso di ragguaglio delle a- 
itooi (giuata la regola 34) sono quelli clic precedono al giorno nel quale 
fu insinuato alla compagnie questo preavviso. 



CAPITOLO DECIMOQUINTO. 
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SEZIONE QUARTA. 3o. 
e il rifa**» locale dei preezi di importo, pCTchc con esso gli è lollo 

joverno li conserva la facoltà di stabilire i prezzi di trasporto senza 
errnioire per Lesa una misuri di guadagno, allora La società lono sog- 
.e interamente al buon volere, od all' ertitelo, dipenderne dalle vedale 
■a a falsa del Governo attuo, 

Questo scoraggia qualunque negoziante 0 capitalista, per quanto 'ia 



il principio dell'cadmioi 



vere il prezso di imporlo di imo spesalo oggeuo più del convenevole. 
Quindi le seguenti regole. 

37. La compagnia, a norma dille deierminaiiooi esposte nel £ -.g. 



almeno in quattro, od *L sommo in sella classi- li premo di trasporto 
della merci delle differenti aliali viene graduilo i seconda del pericolo 
de) trasporlo, del volume delle merci, ed io relasioue al minimo svi- 
luppo della cultura e industrii patria. 

cieli fi conoscere le M ed i prezzi che avrebbe ideato P di stabilire. 
Per quattro lollimaue 6 aperto l'adito a reclami sulla claisiticnìooe de- 
gli oggetti e norma della rispettivi qualità, n questi reclami vengono pro- 
dotti alla lodolk ed alla competente autorità governativa. 



CAPITOLO DEdMOOClKTO. 
do in popolilo, udii» le dnduiioni delia aocieii , 
be 3 parere dei pelili. Eoi™ olio giorni dopo .e 



o può fi sortela, quando lo voglia, diminuire e' 
ibìlmeme la tariffa del impone dolio merci di ogni «Lino i-nia per 
o olio possa riiliaf i proni di duoto prime dello soadeoii del Irienuio 



li oggetlultlla primi spici* atrebbero J 
1C4 e da fuoco, indiridei delle ciane pi 
•i gli oggeili dell' altra spteie io pongo 

quello proposito jodo da stabilirai le te 



lancimi , ■ legnami di fuoco e da fabbrica; 
ri ossili, .elio a.iecoudi della località, ricb 
aopicaiodi imporro affine dì pronsuoicra la collii. rioos o 



sulla ulii.no verranno calcolili dal 30 al So per ,00 tnll'alpiù e noi illro. 

3.' Per gli organi indicati sono i e 0 osi .uddeiw J. So, Terranno 
incisi 1 calcolo soliimmu gli inleressi delti somma che rimane da estin- 
guer.; del fondo capitale della strada , e lo csTeliì<re spese di trasporlo 

S.° Per una pine perù degli oggetti di «opra .ponficau, li quale 
icroslniilraeoie non ini poi 11 pili di » ilei <oUime Inula delle rasici il! 
"«■ponimi, può il pieno di irmpono ridarai moilico a segno, die la 



SEZIONE QUARTA, i 
incidi perdioo incora iub" eifowiro preuo di Ulipoiio di] io alai 
loc. L'illn pino di nuegli oggelli mi [inaia propon io ut! nicol 



$. 80. P« auicunre li regoliriia , ed «ir ocello di e vi lare delle pai - 
lillilà, o preferccie nei Imponi .ano da ilibilirli le logoonù regole. 

54< Se noo pnusuo ««punirli merci e penose icci'eeceiìoqe col 
primo mei» eho r^e,j»ora la .t.oocni.1 iriedmooe ci pruuci wH'orj 

"isi 55 T ""'i ' *!* 88 '* ,: " Ì ' F 0 " 9 P"*. • S>i bdmdui in 

[ale, detono atere li preminomi orili spedieiouc. ' 

56. Quando Hbi looiela tnluoti di idempìe.c agli obblighi imponi 
io q».ilo pirigr.ro, U coiihbìhwh della «rada, >d incucila de] Govcr- 
on o delle lingole pani, può infliggere pene duciplinili, 

5 7 . Se uni .ocieu., .d orna deKo rimoilranze rinnovile pio volle 
.ili Governo in ceni inlervilli di Hmno, non prav.cda.ie a procurarci 
neceuarj muli di imporlo per l' loiripren regolare comnnicazione , al. 

la vendili bruii degli nil.iK e mollili delli tociela ' 

Yennimilnjciile ijueil' uliintl dkpwìiìnne e luperfloa, poiché il proprio 
inlcrcwc delle lociell Melode il pretino caio; puro In Siilo può liicr- 
vani tempre mtdtmic uni legale disponibile, il meno di polir ,po. 
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CAPITOLO SEDICESIMO. 



5. Si, — 38. It Governa non munii udì cohhhìo» . no la pro- 
snella se pillai non louo stabilite Le condizioni analoghe, e specialmente 
la linea di direzione; Lino a quello punto luoghi libera li concorsemi . 
te vuole ottenere i palli più vaataggioii per il pubblico bone. 

Li trascurami di quello princìpio deve apportare ipe»e volle le 
più pregimi ieevoli conseguente- Perchè non ai dovrà seguire per le 
alrade ferrale quello principio |fiò adottato dallo Slaro per tulli . i livori 
pubblici che li fanno eseguire da ìntrap rendi lori privali? Una risposta 

aprendiiore ri. N, deliba cc-strurre 

per potere poi prendere g|L opportuni concerti- Il ministro ordinari 
piuttosto o che aia presentato il dileguo colle condiaioni relative, ed 
indi lo darà all' assuntore ebe esibisce il minor pretto; oppure elio 
in generale indicherà la estensione ed i requisiti specilli della ciseribs , 
e darà li preferenza a quell'assuntore che preaeoU il migliore dileguo. 

dnbilalamento un'inlluenza ioli ni 11 meni e maggiore sulla pubblici pro- 
sperila, ebe non una essermi ; se il disegno di quelli e erroneo, 0 coita 
qualche cosa di più del presumo, luna il danno ehe ne derisa allo 

fosse eseguito un disegno migliare, e ehe l'cflccuiione si fosse palmite 
ad un pretto più basso, Hellastrada ferrilaall' incoolro, il diseguo erruoeo 
. e le condiaioni svantaggiose inducono caretta nei pretti di trasporto per 

s.;:i;ji:c, 0 almeno [lei Juu!jlii, ; iiiL,> :<':ii|,.i. li ;! >j.:ri[ìiio che sopporta 

lo Sialo in tal modo , ed il peso clic esso consegue ole mente si impone, 



Sembra pinunstn necessario di aggingne rvi anche -ruesln massimo. 
3g. Neil' iiripariire li euncessione deve*! avere ri^iindii 1IJ.1 soliiii 
degli azionisti, alla muraliiii ..■ <\i[>scui delle persone elle sunno «Un le- 

Si applichi il succialo c^cn][v.r. .l-rjl.t im:.nr: .1: \| :i:l l ini pi. ime n:c 

a r|iic.ia ma-sima. Anche ii iniiui;ri' della riiicrr.i, per servirmi sempre 
dcilVscinpìi., itili ine.iriclii'r- dilla hi- .-.r .Idi. enarrila ijLlclf inlra- 

picnJilL'IL Clic \,< l.h.^.r.LL:. .: V i J : ■ 1 : 1 1' : I : C ili -.LLir: UL.iH'L.i'li incapacità, 

storditezza e delirigli.'..! dei nccr^arj n\~7.u per I" ade rapirne a io, o ciò 
tjuand' anche l'esibito prfiiio ioisc inferiore li nulli ali; offerta falle da 
concorrenti solidi, avveduti ed onesti; quand' anche rpiell' assuntore pre- 
stasse una causienc • tr.i-.inliiiai iniiiciiN- furti ed eguale, k si vuole, all'im- 
porto totale delle apeac di Guarnizione* 

g. 85. Per potere dalla concorrevo di pili inciela che m'irono od ol- 

preni minimi di trasporto, egli o necessario il determinare sopra quii 
punti devono allora essere direna II- più va iliaci me esibì zi ooi , c. quali 
obblighi dovrà adempire la inciela prevalerne iu confronto di quelli ¥-.«■ 

40, L'esibizione potrà csicrn migliorala dal lato dell' estinzione del 
fondo-capitale. Elsa 4 regolala iu II' interesso pili basso del S per loo.od 
oocito j al corso piii haiso del :a5 per 100, come maximum del corso 

«ente [Vedilo maialo.» i3, 14, 16 nel %. ? 
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5EZI0KE QUillTi. loi) 
3.' Le ape» dell. manuiooziono della midi dipendono in pali! dilla 

«Hit, Come puf. Oli dunque lo Scalo essere io grado di cjcrcil.ro Vc- 




i - Hel S. 8o Mio comcnuio le regole colle quali assicurare sod- 
.ei or. ti pascolare criierio delle sociali, se vogliono essere iole ad eser- 



affalio. In Inghilterra su ione In «rade ferrale, ali ecceiionc di quella 
da Sorej ■ Crovdrll, clic i ili |i.iri:,:„l.n<. un:!!. in, 'Jii,m-<iiaitì, il iraipi.no 
È affidalo alle società clic le fondarono; e se il trasporlo si ciec,uiice con. 

cosirusie itradc iciraic a sue spese, ed accordò la coDCorrcnu per l'c- 
scrciain sono I 1 osservanza delle più precisa [■ ^ ; ■ c 1 1 a 3 j ptcìrniitm. l'ci.'i 

ma sihbeno significami donni, e già fio d'ora ai pensa seriamenic a ino- 
nopoliarc di bel nuoto l'cscrciiiu del [raspollo. Fonditi, clic racconta mito 
questo, oggiugnr: . A mio avvilo soliamo con quello eipedientc si può 

diro molle disavvrnt.irc ìik s i filili pnr ii:jucania di unirà nel l' animi ni- 
slraaionc dello iliade ferrale .. 

§. So. — 4°- Se la iliadi ili uii.i ci.ii.pryt.i.i co.-iflniicc a quella di 

aollecilo trasporlo dello merci e dei viaggiatori. 

liei caso clic non vi fosic luogo a composi zi ano , la socieià condat- 

coi propr) metal di Importo fa strada dell'altra società fino al prossimo 
punlo principale di dcposilo. Queit' olirà wcicia ba il dirino di sorve- 
glianza sulla opporlonilà o buona qualità di quei meni di imporlo, e 
deve poier impedire l'uso di quelli clic mancano delle volute qualità. 

5o. La sociali della airada confluente atioiia in quell'ultimo caso 
oll'allra un pedaggio. Quello liene regolalo in lai modo , ebe olire alle 



3,o CAPITOLO DECMOTTAVO. 

Si. Lo conti agibili coniroveriio tuli' tppliadoH dello pncitale re- 
golo dtVOno Venir il^\e iljiriiiilc.iillt ii:n:jii:iiilv,llivii ilellj provìncia [rolla 
liscive della facolia di ricorrere illi oinimijiiooo della nraJa ferrala che 
ilrciiir Ir. ultima iìlanze. 

Sembra ossijIuijmllMi' Lti: pn.E!-jbii io 'li esporre pili esultc orcicriiiaai 




Borine generili. 
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CAPITOLO VENTESIMO 

PARTICOLARI RIGUARDI E PRIVILEGI. 



un. uni. Questi bìglieti 
e aeriti ptliludide. 
SS. La Prussia stessa 



Iti Sassonia si I fallo dippiii; la società dello slnda ferrali da Lipsi 
a Dresda può date in cambiali pagabili al proprietaria per un meli 



n sarebbe difficile il p 



ferrate un altra utilissima foTorc. Spesse taire riesce loro di vantaggia il 
[irt.cu.j™ una porzione delle wmmj bisognevoli non coll'cmc He reazioni, 
uia con prestili. 11 vantaggio con» ine in <|ueilo che od un prestilo non 
sono da compensarsi clic gli intero jiij all'incontro emelienno aiioui, il gua- 

lili a! presentatole con determinalo pagamento d 1 interessi, e ad un cono 
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3 io CAPITOLO VI 

97. Osservando imparzialmente, ai concedei 

niente dal lato della generale utilità. Le lettore co] 



[0 di speli, può ripeterti più sovente di quella i 
n succede attualmente. Lo Ila» dicasi degli oggetti che polrar 
icre Iruporuii più spello, più celeremento 0 più ■ buon preno i 
a colla posta. Quando la spedizione sarà attivala colie strade ferra 
sstrno vorrà più servirsi della posta; però l'amministra ziono postale r 
iscia di occuparsi della spedinomi di oggetti, fluiamo cLe 'Jc air, 



io. Per poche persone , a cui non potessero per avventura oggn 

IL Per parziali casi di eccezione uoo ai fanno disposizioni che no 
io d'accordo eolla regola generate. Si può quindi più cpportunamenl 

da ferrala, di noleggiare on vetturali:, od un poito esterno d'aggirimi 
io tanto più che In società delle su-ade ferrate trasportano anche cai 



per cui lo Stato non corre che il rischio del contingibile ma invernai- 
rude caio, ebo il guadagno delle società, giusta il massimo determinalo 
del loro obbligo di contribuzione, non possa essere sufficiente per coprire 
il difetto nelle entrale della posta. Questo caso non ai verificherebbe che 
quando per vicende di guerra venisse intercetto i! trasporto sopra molli 
punti; ma questa deficienza allora si proverebbe quand'anche non esi- 
stessero le strado ferrale. 
La proietiiione, giusta la quale lo società, delle arride ferrate che hanno 
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g. 0.8. I Puusiarddcl il™, pone liiioro forse .ippormi die 

]HL' idioti [.IT Ì >:nl.tLia-(- i ,.ì|,pi.l |: .•l.'.l'.llllllIblblMl J'IUrK: ll' lil' [M 

jiderauo quaolo baila gli iotcrcsji renani: primiera recale pur. 
ferrate nella provimi ■ ni^i;i.i. h jr.ii ;>rj[>olala e piii ioduil 

ferrale belle line provincia della Prusiia; indi [iettile ginn 

di pilli dir j: i: Ji;lùljc dUi: I t i l d.:i j:..i:.:l,i .:!| 
pili dL a libbre. A ciò risponderei cho l' introdurre i meni e 

Primis, è sono il riguardo della palili» e nazionale econo 
ccs.il. ed e utila nello ItetlD tempo alle mede.™ prò' 



gin, che per c ^ Il 

§. OQ. Fori; vi »ono dei me;ii ancoro piii semplici e migliori per 
npuianarc in Germani! rapp. 



..ale e le ionici, dr 
essere un .ornativo opponnno. 

71. In qualunque Sialo di qualche e- 

delle inde ferrile, qua/ 



acuncnlC propniiiiooc poir 



per la eoo tingibile di 



la da là in modo straordinario per la di lui 
"ili. ed anche per In seguenti ragioni- 

* Non vi è la menoma preiomiooe che collo Hrade ferrile 
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ìli CAPITOLO VENTIDUESIMO, 

liti presumibili perù sono luelS dsìnblH io a» chs il Governa non 
mpirr.-i le conec»ji>ii Jii^iu. iiovrii.: Ici/nli, Ij ijujlI cosa non e a luppoiai. 
Una delle due: o ernie la pouibililà di ri clamo, o non eiljle. Heir ul- 
jipi veri [ice eli gzìudìsiì cuirjinporrc 

, ; li k parimenti allribulu dello 
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JiB CAPITOLO VENTITREESIMO 

S- ioS. Le lenuenli narrai Bono inflìcìenti per guarentire ti lode- 
vole csccutioco delle iliade ferrile. 

78. La linei della sir.di ferrata, e li coslnu'ione dogli ameni ediiicj 




pcrcclorio o le ullcrioii concesso proroghe, di vendere la su-ida al mi- 

inrnpreìldjiori. Sopri lale trapasso decide li comrnìiaione dopo avere udile 
li-i r,i;;imii ■!.:]].-, .'<:<■!■:■ :ij pur di li:i yuiMili.: aaii ^li .]ucatc laginoi ven- 
erilo reputale valevoli, allora La commissione stabilisce uu uln.i ucri-jd-.j 

cicli, ed anebe pcrchi col rilardo li È ponilo raggiungere un risparmio 
«Imene del i£i per 100 nelle spese originarie di coslrutione. 

$. io5. Si devono slabili re delle norme colle quali veugi gltirentita la 
buona conservazione dell, .ind.. 

Si. La società coocciaiouaria e riiponiibilo della buona manuten- 
aiooc della strada. 

Si. Alla inciela elio non manlieoe la linda la buono alato, la com- 
missione ad islania de] Governa pufi io%ccre delle Diulie discipliniti 
dai 30 ai roo talleri per ogni caio, ed anche, secondo le circoliamo, pre- 
scrivere cric li debbano far riparazioni per ordine del Governo ed a spelo 
della socielà. 

83. Inoltro, se in causi della calli» conservazione della «radi si 
Modello per inminn malagevole il trasporto, il Governo può ordinare 
ebe venga lolla alla luciti j la concessione, e clic la linda cogli auneuì 
e cooncs.il sia vcnduia al migliore offerente. I tribunali decidono in^ 
propalilo. 
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CAPITOLO VENTICINQUESIMO. 

PUBBLICITÀ E BSaOLABITÀ DEI CONTI. 
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SEZIONE QUARTA. 33. 

CAPITOLO VENTISETTESIMO. 





S- 113. Col titolo (li £ggiuiaggio in tonimi: .citi si umli: siyuilkic l-i 
polmone dubbia di chi si unirne degli ubLliglii.clit di gian lunga iot- 
piutDO le lue fono, o olio ipecul» rilevarne mente lopra oggetti, i quali 
□on lussisi onci elio nella tua fnntaiia. 
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SEZIONE QUARTA. IH 
uufopJe alloro nel piiuio loiuncrllU). Egli paga alla incieli li melò del- 

n3. So U primo soscrivciun i,;.ii iv:;;\ii<<:r: i pn^ji Limili nei tlirmiiii 
da svilirsi dogli Klaiuii, rem fteoliolivo alla soeieia, 0 di «emere i 
pagamenti Bella Tu Ioi/lsi ;ji\i'l':.ri:!'.. >■ ili i.iiliiai ;n f- il niL'Jiisinlu *!<■.-,.' 

1 gl una iculla 

cunieotionalc del io per 100 sul »olor nominole delle ninni. 
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ae soggiacerci 

16 cileni incagliato il commercio, 0 diminuire dimoilo 
lo giova agli elioni . . 

IO degli interessi delle elioni lullavolta elle eli si possi efj"ciwarc co 
■ e. Quindi 11 se 



01. On 



n quello Fondo e c 
■o V ingresse degli *'> 



dello Sialo se per lo scopo « 
iioiK Iroppo grande del ricavo delle strado ferrale, o ic durasse li 
iribuiione anebe dopo raggiunto lo scopo, ciao dopo che 11 fonde 
ipiva fosse portalo ad una congrua misura. 

Reudonsi quindi necessaria duo diverse prcscrizmiii idilli, l'uua 
istituiione del fondo di riserva, e l'altra por isubiliroe i limili, e il 

94. 1 negoziami egli uomini d'uno convengono pressappoco ci 

esercizio, sia UQ tuismiili. lunule .1j ap|:Lcnrc al fondo di riserva. < 
nienti ed equità richiedono nisicmc clic il massimo contributo ani 
sraliililo ni 10 pei- 100 dall' il 



..■ nulla 'l'-IJ' In 
.eri f interesse 



iìio nello, il contributo per il fondo di riserva non 
no por 100 del fondo capitale complessivo di co. 

a, pouiiibc con veniente me UIC nomi alli roeià del mas- 
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lione di una imrapreaa industriale dipende dal rincorare o peggiorare 
del prodotto rù^wttùVo, e spesso volle dalle due causo unire- Se una in- 
trapresa viene accordala per concorso, od e facilmente eseguibile, oliera 
il danno vieao comunemente panalo dai foli interessati dell' intrapresa 
Slesia, ed il Governo può in tal caio tranquillamente adottare la massima, clic 

Colle strade ferrale la cola Ta altrimenti : la loro produzione consiste in 
trasporlo di uomini e di merci ; quella produzione peggiora per mancami 
di sicurezza, comodila, ordine o celerilà di trasporlo; o rincara per l'c- 
levationc del preszo di trasporlo. Quindi il Governo 6 obbligalo da forte 
in [creile i corate la buona amministrazione delle società delle strida fer- 
me, per rjuanio ila fallibile, fama limitare il lilioro movimento nel Com- 
mercio, indispensabile pEr la indusltia privala. 

Questo dovere viene ancora rinvigorito dal riflesso ebe l'ammiuis (ra- 
zione di grandi sericea per azioni e circuita da ceni difetti intritneu, ed 



!T Ti» 



. Voli; « 



prenicllert eipreisimcnic dio non gli ignoro. 

§. 119. L'Idea ili guadagnare colli vendili delle azioni, produce delle 
«■cicli per le linde ferrale o k non aliro dei piani per formule. 

Quando uno dei morivi principali 114 quello, ance il pericolo che i 

tulio lecoudirii. II miglior rimedio da cunlrapporre a quello iucoeve- 

£. e 30- Li filladi qualcuno dei fondatori di un'impresa di accap- 
pimeli un bnoo impiego, è più ipcno il moverne generatore delle grandi 
inciela di aiìooisli, e quindi anche di quelle delle urine Ferrale. Queiln 
■noverile derivi dai leguenli principi. 

i.° L'impiego e congiunto con uns poiiriooe civile mollo pili indi- 
pendente ed onuicvolc, che noti quella di un comincilo di nagoiio prono 



che l'impiego ila di breve durata di quello che presso un negoi'ulore. 
5." Presto uni locieli è pih (icile oilenere un guadagno lecito od 



oinO I' u Ilici n d' amministra l'ione. Negli 11 



di molteplici eipcrieuie. Si concede eoi! uni liberi! 1 perla al l'in do lenii 
ed il» slealtà, e li auieura loro un lungo dominio nella ammirili uni Me 
iociile, a meno ebe l'ihuto non ollrepaaii ogni limile tollerabile. 
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fcds iropno focile elle aisicuraaiooi ed «Ila prolcsle dei ncgniialori, o di 
alni uliluiori od amminiiirsiori di jiradc ferrate, ne si pensi di conseguire 

I.' La prob.Miù deli 1 aumento 0 del rihai» del coriodelleiiioni 
può Miste preveduta primi dagli amministratori, i quali perciò poisooo 
taiarue guadagno Iraffi caudale. 

a. - Si ngjiaDfjc la mira prscipua dell'inferma nel maneggio dei 



Di 1.i :l'"J Co 
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pusio sulla fondazione di buone arami DHuviaui per le «rada forra 
giacché mollo di biasimevole r ili [KTi]i<:im.> .ili' incremento delle eoi 
li verifica a qneaio propoillo, aia per ignoranza, aia pel mperiore ae 
gituenlo di coloro che non mirano che a speciali loro iolsnd, e ben si 



liane, sodo apponi fra loro come la democrazi 



96. La legge pnip « 



riguardo alla ballollazione, e stabilirò i limili delle loci clic poò 1 
un azionista, e le graduimi ira quelli medesimi limili. 

Con qneaio principia ti ridurrebbe a giusii cuiilini l' inllueuia di 11 
che porrebbe farai valere a generale pregiudizio. 

97. Un meno per circoicrivere indire Ila mente la faculil dei ioli. 



ini l'adunanza generale, 0 qnello di rendere difficile agli azionisti cho non 
abitano nel luogo ove lì tiene radunanti generate, di parteciparvi aia 
ìn penona, lia con rappresentanti. Anche a questo riguardo nna legale 
determinazione polrebbe prescrivere una regola opportuna. A che si tenda 

98. AliincbÈ nelle risoluiinuì duello elezioni ebe hanno luogu nel- 
l'adunaoza generile decida realmente la maggioranza, e non prevalgano 
inflnenre paraiall. è opporluno lo stabilire il principio che nelle eledoni 
e tlclciruinazioni aia indilo e nubile oc' assoluta pluralità di voti. 

5- i'6. f 
dovrebbesi credere ebe la (Ululila degli ai 
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SEZ10HE QUARTA. 3JJ 
li spiegano lé suo più importanti attribuzioni. A questa autorità non deve 

a direzione in massa, la determinazione dei lingoll oggetti per norma 
le] l'esecuzione col meaio degli impiegar! superiori rìsponsabili. Nulla di 
niportante deve farsi che con sia proposto a determinilo djllt direzione; 

impiccati siipc- 



egati di cassa, ad egli nomina ad impiego la coi 
tempo, di ^ cioè o 5 anni, od al quale va unito 



a lianelileri ; nell' icquisto o vendila dì «abili; finalmente in m He le 
speso lilevanii, □ orila [lallazione degli affari pili imponenti e di mag- 
gior Iona, dove premettersi l'approvazione del consìglio dì amministrazione. 

ut. Davooiì Bacile prefiggere le formalità per la validità degli nL- 
Uighì assumi dilli direiìone a nome della società, e segnatamente de- 
vesì determi nere che lili obblighi senza sottoscrizione di uno degli im- 
- piegaci superioii rìspoosabili non sono vallimi per le società. 

occupazione, i suoi membri perii, quando vegliano adempiere al loro do- 
vere, con mancano di cure e d'impegni. Non lì può pretendere di as- 
sumere questi membri tenia uo competente assegno, unto pili che de- 
vono rintanerò in posto per molti anni, F-ssi devooo perciò ottenere un 
compensa, il cui importo e da stabilirti sotto due punti di vista : il primo 
che il partecipare alla superiore direziono non forma Ja principale Joio 
e, l'altro ebe una buona direzione superiore contribuisco ta- 
■:■ jU.i [,r';:p,:ii;.i i|.:!!.i .:.:i:i|>. iji'.i.-i. T).| fiò ne segue, ebe la 



S. lag. Consiglio iV amminislrasìonl. - 
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egli ìiDpipgau morti!. Ccnvitre die 
incarichi ili ciò ([ualcnno uV snui ni r mi. ri, 
■ ugli u S !r'-«i importuna e ad esaminate e 



;'. i"''. /,:J/','i';:,j.'; .vi:'.!-;..:-; .■■ji.'.,.'.io,i^'l7. Jiili.ii:.: j':ìc Lui.'', i: ir^l. 
forni «gfitìiimi paragrafi. d . . h 

liallerno od alirn ti; Jivldin. iJJi;lui, nini» pure ociiun ageoie di pollila 
della .irada ptisia vciiira arammo al semaio Jtoza Ja proposizione eir- 
gli impiegali su j. tri uri rispiiasabili; c clic limanga tolalmciilc riservalo agli 

Quelle prescrizioni inno necessarie per rendere efficace 1) risponsa- 
Lilirà da impuri jjjli impiegati superiori, 

Ailìachè la compagni* possa provvedersi di impiegati superiori, onesti 
ti abili, ed abbia a manicomi; aflkcliÈ possa invece alWanare colina 
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personale subalterno i precetti stabilii! ainnmcri 19 r, in e 1 13 del §. i3o, 
calla modilìcazioco cbo venga riserbata agli impiegali superiori rispetta- 
tili la facoltà della aoapensionc, a di proporre anche h dimissione , la- 
sciando perù alia direzione il pronunciare definitivamente sn quest'ultima. 

§. i35. PoUtia stradale. Tutti i Governi jono minimamente d' ac- 
culilo che debba essere lasciala alle società la polizia della strada. A 

jSi- Tanto la facoltà di nominare, quanto quella di sospendere lo 
persone necessarie per la polizia ilradalc > è lasciala unicamente all'ani- 
liiiuijtrajioiin mìjlÌjI':. Tjl' J t li>r m i il .1 7.Ì0 n i contenute a questo riguardo nel 
S. i3a per gli iitj[.i-^;i miI.iIkmiiì. .il -uno '■.-.ir.ixliu jitr gli agenti dell* 
polizia au-odale. 

dcie essere concessa illimitata [oxollà nella jcclla dei più abili soggetti, e pei 

i5j. Sono [ini nece^nii^ pene p:ìi rigorose pei cflii di trasgressione 
].ri-n:riiioui di puli'.ia sulle ie fiMmu: elio nun sulle ordinarie. 
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jiicgo del fondu. 

§. i35. Ciascun Governo put> glodkan te gialli le speciali circoslame 

l'ione delle incieli delle «rade ferrile, per quieto £ possibile, come norma 

tene caso particolare. Il primo di quid priocipj è il migliore per fjli 
Seni di .malcbe ecleusioue. Con cm vengono comprasse e rintuzzate di- 
verse lecdcoae contrarie al] 1 interesse dello Scaco t e ai agevoli di mollo 
alle lucori!! dello Siilo li introduiionc aprale volle difficnllosa dello mas- 
sime pili opportune- Acrile ira le massime amministra LÌ ve proposte in 
que!ta sezione ve co sono al cerio alcuno delle quali difGcilraer.ee po- 
trebbe contraddirsi con fondamento li opportunità, li necessiti e la gsne- 

Quali si aleno lo regolo d' antminiilraiiono delio locieci delle linde 
feriate che possoro i Govn.oi s:jbi!m>, avranoo sempre gli azionili! un 
forte impulso i mettere ogoi siodio nel concretare le corriapo adenti di. 
iji.isiiioni siacuiarir più di quello clic finora non abbiano adoperilo. 

A quegli impiegaci dolio Stilo, ed agli aaiooisll chedeaideraco di per- 

cicti delle strade ferrate, ed in generili dello grandi società d'azioni per- 
ii, Wii; *oei:;.-.. I^'e-li sì.ììliì. l'orel.io c :: :.:jcjt.. ùc.jijjice per lu piò lo 
parti deboli, e le parti buone dell'impresa. le tendenze dei fondatori, e 
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liil:si::j'H' .meli- i loro diiilli, per cui possono misurato con precisione la 
dei Turo o)iMi;;!ii, e vir;ie :i:itora(.j .l'i-^v, il ■ ■•,,ctlù li un'jm- 

curczza grandi somme di asiani per la rivendi», clip non farebbero se 
li speculazione Ielle strade ferrale ai aeitilUK calle regole ammesse 
lino ad ora in Gcrmttiii ; giacché il cono pari delle azioni come il mi- 
di altri alienisti sono io Jondiiioun ancora migliore, giacché col to- 
gliere di niello molle delle circostanze influenti sul peggioramento drlla. 
speculatone, verrà questi resa meno pericolosa che non In aia attualmente. 
Se in Germania non vengono cuculiai memo migliorati i principi fonda. 



iti inanima nnn avrò alni oppoj'uori, Iranne coloro che li aspettano pri- 
vali vantaggi dall' oscuriià del aogsjeuo, 

.V,.,uo liliiio tii Sl~l:i ]:ori;'i io dubbie, il filari inn.kfi.ti.il- ini. l.sio 



meno della indolirla privala, salvano la maititna pane dei vantaggi elle 
u ottengono a colimi re a spese dello Sialo. 

S. 1S7. Dall'ufo j|nili.:i'.i.ji:e ii.:t poponi prlucipj fondamentali , 

dilori delle sirodc ferrate! adattato c congruo alla nobiltà dei soggetto più 
clic non Ita ponilo esser» lino ad ora. Quando tulle le linee principali 
1 lolle quali devono coilmim le strade ferrate, e quando mite le condiiioni 

libera la concorrenza sino alla de termina lioo e ed approvatone di [mie 
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matti favori a danno dello Staio. È lolla alle autorità il motivo di dif- 
fidai, ed agli intraprendìlori la ernia delle loaioic parole e delle frasi 

diveggo più semplici, e nobili. Viee dati, occasione gir abiliti, aì" ta- 
lento, alla dovizia di fare col HI di tali doli le più grandi e migliori 

ebe poiicggono calali qualità. 

S- .53. I* regole esposto io .mesta «rione posso,*. prcMUT! un van- 

■ In moiri paesi ì possidenti veneono sussidiali dallo Stalo con cseulioue 

stabiliscono fondi per fahhricbe di caie, o per ampliamenti di cilla. 

Il aoccorsa più ulivo e paterne pei possidenti e pei eiiuJiiii, è ipicllu 
di facilitare loro i meni di comunicazione a preui i più modici. Ciò li 

de' fondi, e (juello delle caie in Dilla crescerà tubilo io modo che Itoti 
vi sari più bisogno dì ricorrere a susiidj dello Sialo. 

Quello che per lai modo si rilparmil dillo Siilo, e quello clic spende 

non vi li presta spontanea. Cosi si poisono operare grandi cojecon sussidj 
proporiion alarne me piccoli e durevoli per un deteiminilo perìodo di 

luoghi dove >i abbia la minima probabilità di cavare per Io meno il 5 
per luo di Introito. Quando adunque per futile generale ders ventre 
costruito un Ironco di sltada ferrala che non presemi questi probabiStfl 
assuma lo Stato una linjìiala garanzia del suesposto introito. 

Il lìmite della garanzia t regolato siili' impana e mila durala. Sul primo 
col determinare che non li abbia a bonificare che un tanto per cerilo j 
mila durata, collo stabilirla ar,iiri|ini.Litin:tf. i^'Ua Minima parte dei casi 
basterli concedere dall'uno al due prr cento dell'importo, ed uni durata 
di io ai 30 aui:i ed i,i in^a^liu l'i .. per too per t5 anni. Spesse 

mollo meno veno h fine della durila delia gaiaciii, purché l'affare mi- 
gliori da si; il ragguaglio quindi dello indenniiiaiiooi da realmente pre- 
varM :l dovrà calcolare più dell' uno per cerno. 
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Lo Slato per conseguenza coll'auoua spesa di 100,000 risdallcri continuata 
per i5 anni pulì promuovere li cu, ir 11/ io ne di 3o .1 40 leghe di strada 
firma iti luoghi che sentono maggiore il Lisuguu dell* comunicazioni 

ilo no loro sodo un nuoto aoggello della legalaziono , la quale non do-' 

Io volli segnalare te lacune ed i diletti della Lcgislaaiouc , c la deces- 
sili, di logliarli e migliorarla. Pollano secarli uomini di Staio accogliere 
le mie idee e le 111:.: [in.po^'.'.iMi; uell. stessa s passio» aitata cou cui lo 



SegVOnO le tabelle richiamate al Capitalo quarte 
SS .1 e a5 falla Memoria. 
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i/orme all'ordinane a5 O/loSre i8i5. 
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NOTA. 

lei cono di qucsl» Memori», ci linmn -curali di indiente, doie inipor- 
iruigjjiorinente un eoafmnlo j^lanumco, la corrispondenza delle mi- 

incemenle, ed a maggior camudn ilei leliori porgiamo qui rincolli gl i 
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